Ozel Faaliyetler Teminati
( Specialist Operations)

Bir limandan digerine seyir yapan gemiler
agirliklt  olarak  deniz  risklerine  tab1
olduklarindan, bu tekneler 1icin klasik P&l
teminat1 yeterli olup thtiyact karsilamaktadir.
Ancak denizde rutin seyir disinda bir faaliyette
bulunan gemiler, deniz riskleri  disinda
yaptiklan faaliyet sebebiyle ilave risklere tabi
olmaktadir. Bu riskleri sigortacilar ‘Ozel
Faaliyetler Teminati’ altinda toplamiglar ve
klasik P&I teminati disinda birakmislardir.
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Rihtim insaati, kopri ingaaty, su alti kablo doseme, cevre kirliligine
miidahale gibi 6zellik gerektiren isler yapan gemi, romorkor, duba, ylizer
ving gibi su aracglarlt bu teminata ihtiya¢ duymakta ancak teminatin
icerigini, neden bu teminati aldiklarini veya almalan gerektigini, klasik

P&I teminatlarindan farkini tam olarak bilememektedirler.

Sigortacilar icin onemli olan geminin tipi degil, yaptig1 faaliyettir.
Ornek vermek gerekirse, geminin bir ingaat sahasina malzeme
gotirmesi P&I teminati altinda degerlendirilmekte, ancak bu ingaatta

calismasi Ozel Faaliyetler Teminati kapsamina girmektedir.

P&I sigortacilar1 Ozel Faaliyetler kaynakh riskleri 3 baglik altinda
toplamig ve bunlan klasik P&I teminatindan hari¢ tutmuslardir. Ancak
olusan bir hasarin P&l teminatina mi yoksa Ozel Faaliyetler Ek
teminatina mi1 girdigi bazi durumlarda net olmayabilmektedir. Konu
sonuclanana kadar gecen zamanda magduriyet olusmamasi adina, P&l
sigortacilar1 yapilan faaliyete bakilmaksizin zamanin onem arz ettigi
konular olan hastalik, yaralanma, 6lim gibi insani konular ile enkaz
kaldirma, tekne kaynakl cevre kirliligi gibi toplumsal konular: klasik P&I

teminati altinda degerlendirmektedir.
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Ancak burada da ince bir ¢izgi bulunmaktadir.
Ornegin su alt1 kablo dégeme igi yapan bir tekne,
bu faaliyeti esnasinda cevredeki bir balik¢l
teknesini veya dalgic botunu batinirsa, batan
tekne tlizerindeki personel ve 3.sahislara gelen
zararlar standart P&I teminati disindadir.
Yukarida bahsi gecen ve yapilan faaliyete
bakilmaksizin P&l teminatina alinan konular
sigorta konusu gemide (6rnegimizde, su alti
kablosu doseyen tekne) meydana gelen hadiseler
ile ilgilidir.

Ozel Faaliyetler kaynakl riskler ana hatlanyla :

1) Ozel Faaliyet sebebiyle Uglnct taraflarca
yapilan tazminat talepleri

2) Yapilan isin kalitesi sebebiyle olusan tazminat
talepleri

3) Yapilan isin kendisine verilecek zarar
neticesinde olusan tazminat talepleri olarak
degerlendirilir.

Sigortacilar, 6zel faaliyette bulunan tekneye,
talep durumunda, bu ilave teminatlar: saglasalar
dahi sagladiklann teminat yukarida 1 numaral
maddede belirtilen sorumluluklar icin olup, 2 ve 3
numarali maddeler bir¢ok sigortaci tarafindan her
durumda harig birakilmistir.

Bu maddeleri detayli olarak inceleyecek
olursak :

Ozel Faaliyet sebebiyle iiclincii taraflarca
yapilan tazminat talepleri Ozel Faaliyetler
teminatinin standart ve sartlarinin
belirlenmesine sebep olan ana maddedir. Chicago
hadisesi sonrasi ortaya ¢ikmistir.

1992 yilinda Chicago nehrinde, bakim amach
kazik cakma isi ile ugrasan bir teknenin caktig
kazik, zeminin altindan gecen eski bir metro
tinelinin delinmesine yol agmistir. Tinele
bosalan nehir suyu, metro ag vasitasiyla
neredeyse tim Chicago sehir merkezinde
ulasiminin aksamasina , elektrik sistemlerinin
cokmesine, binalarin zemin katlarinin su altinda
kalmasina sebep olmustur. Neticede olugan hasar
2 milyar dolarn asmistir.

Sigortacilar bu yiksek risk sebebiyle teminat
vermeden 6nce teknenin nerede ve ne is yaptigini
sorgulamakta, degerlendirmelerini bu dogrultuda
yapmaktadirlar.

Yapilan isin kalitesi sebebiyle olusan tazminat
talepleri : Performans garantileri ile yapilan isin
niteligi, eksik ve kusurlu olmasi ile ilgili talepler
teminat disidir. Kalitesiz malzeme kullanimi, isin
zamaninda Dbitirilememesi sebebiyle olusan
talepler teminata girmez. Olusan bir tekne makine
arizasl sebebiyle isin stresinde bitirilememesi de
bu madde altinda degerlendirilir.

Yapilan isin kendisine verilecek zarar
neticesinde olusan tazminat talepleri : Yapilan
isin kendisine verilecek zararlar teminat disidir.
Burada zararn yapilan is sebebiyle olup olmadig:
aranmaz. igin yapilma esnasinda olmasi yeterlidir.
Bir kopri insaatinda c¢alisan teknenin, galistig
kopriye carparak verdigi zarar teminat disidir.
Sebebi navigasyon hatasi dahi olsa yine kapsama
girmez.

Yukarida kisaca anlatilmaya caligildigi lizere
Ozel Faaliyetler teminati, adindan da anlagilacag
uzere teknenin rutin seyir disinda bulunacag: 6zel
operasyonlarin teminat altina alinmasi i¢in dizayn
edilmistir. Boyle bir faaliyette bulunacak gemi
armatord mutlaka sigortacisi ile temasa gegerek
gerekli bilgilendirmeyi yapmalidir.
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