Denize Elverislilige Dair
Tasima Sozlesmesi Yukiumliltikleri

Glintimiizde deniz tasimacaligina dair armatér ve
kiracilar arasinda diizenlenen sozlesmelerde kiracilar,
armatoriin seferin tamamina dair denize elverisliligi
taahhiit etmesine yonelik sartlarin yer almasini talep
edebilmektedirler.

Bu tur sartlarin tasima sozlesmelerinde yer almasi halinde,
armatorin P&l teminatina halel gelebilecegi unutulmamasi
gereken bir husustur. P&l sigorta piyasalarinda her sigortacinin
kendine mdunhasir sigorta kurallari olmak ile beraber, P&l
sigortacilari  ¢ogunlukla tasima sozlesmelerinde armatorin
Hague-Visby kurallarini asan sorumluluklar Gstlenmemesini sart
kosmaktadirlar.

Hague-Visby kurallari incelendigine bu hususa atifta bulunulan en
onemli madde 3. baslgin, 1. paragrafidir. Bu paragrafta
belirtilmektedir ki;

Taslyan, sefer baslangicindan once ve sefer baslangicinda:

e Gemiyi denize elverisli halde bulundurmak;

e GCemide uygun sayl ve nitelikte mirettebat
bulundurmak, donanim ve tedarik ihtiyacini uygun
sekilde karsilamak;

e Ambarlari, dondurucu ve sogutucu boliimleri, ve gemide
mal tasinacak diger diger tim alanlari, alim, tasima ve
koruma igin uygun ve glivenli tutmak;

icin gerekli ihtimami gostermekle yukimltddr.
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Hague Visby kurallari kapsaminda, gerekli ihtimami gostermek, planlanan sefer icin geminin uygun
halde olmasi maksadi ile makul tim onlemlerin alinmasi olarak degerlendirilmektedir. Bunun
Otesinde, armatore, yani tasiyana, gemi icin mutlak bir denize elverislilik taahhtdiinde bulunmasi
yonuinde bir sorumluluk yliklenmemektedir ve geminin sadece sefer basinda denize elverisli olmasi
yeterli goriilmektedir.

Dolayisi ile, eger tasiyanin, sefer sefer baslangicindan once ve sefer baslangicinda gemiyi denize
elverigli halde bulundurmak icin gerekli ihtimami géstermedigi yik menfaattarlar tarafindan ispat
edebilir ise, bahse konu ihtimam eksikliginden kaynaklanan zararlarin P&l sigortalari kapsaminda
degerlendirilebilecegi diisundlebilir.

Bununla birlikte, yuke karsi gelebilecek bir zararin, sefer sirasinda geminin denize elverigliligini
etkileyebilecek bir hadiseden dolayl meydana gelmesi halinde, Hague Visby kurallarinin 3. Bashginin
1. Paragrafina gore, bu durumda taslyanin sorumlulugu olusmayacaktir. Elbette yine ayni paragrafa
gore, armatorun gerekli ihtimami sefer baslangicinda gostermis olmasi gerekmektedir.

Tastyanin sefer suresince denize elverislilik taahhtdini tasima sozlesmelerinde kabuli, tasiyana
sefer suresince gemiyi denize elverigli tutma sorumlulugu yikleyeceginden, bu durum tasiyana
Hague-Visby kurallarinin 6tesinde sorumluluk yiiklemektedir. Dolayisi ile boyle bir s6zlesmeye tabi
yapilacak tasimada, tasiyanin P&l policesinin tabi oldugu kurallar geregi, teminat agisindan istisnai
bir durum meydana gelebilir.

Geminin sigortalarini ilgilendirebilecek her tlrll s6zlesmenin armatdr adina imzalanmasindan once,
konunun sigorta teminati agisindan da degerlendirilmesini dnemle tavsiye etmekteyiz.
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