“Shipowners Liability” Sigortasi

Gtintimiizde Protection & Indemity (P&I) sigortalan
armatorlerin tctincti sahislara karst sorumluluklarini
sigorta teminatina alabilmeleri i¢in vazgegilemez bir
sigorta enstiurmant haline gelmistir. P&l sigortasi
kapsaminda giren sorumluluklar arasinda ozellikle yiik
tasima maksath gemiler i¢in yuik sorumlulugu teminatt
bliytik onem tegkil etmektedir.

Son on yil igerisinde ortalama olarak %100’un lzerinde artan birim
emtia fiyatlarn ve gemilerin her bir sefer basina tasiyabildikleri yik
kapasitesinde siiregelen artis trendi, armatorlerin tasidiklan yiike
gelebilecek zarar ve kayiplar neticesinde karsilasabilecegi zararlarin
yikiciligini daha da arttirmakta, ve armatorlerin yik zararlarindan
kaynaklanabilecek sorumluluklarini sigorta teminat almalarini daha da
zaruri bir hale getirmektedir.

Bununla birlikte, her sigorta iirtiniinde oldugu gibi P&I sigortalarn
armatorin sorumluluklanni kuralsiz ve kosulsuz sigorta teminati
saglamak lizere dizayn edilmemigtir. P&I sigortalari kapsamina giren
her teminat kaleminde oldugu lzere yik sorumlulugu teminati da
sigortacilar tarafindan belirlenen bazi kural ve istisnalara tabidir.

Armatoriin yaptigl tasimalarda P&I sigortacisi ile mutabik kaldig
kural ve istisnalara aykir1 hareket etmesi, ve/veya armatorin taraf
oldugu tasima sozlesmelerine aykiri davranarak tasima sdzlesmesinin
dogrudan veya dolayl olarak armatore taninan savunma haklarnindan
yoksun kalmasi, P&I sigortalan agisindan acik bir istisna olarak kabul
edilir. Dolayist ile bu tir bir senaryonun yasanmasi, yike
karsisorumluluk zararini P&I sigortacisindan tazmin etmek isteyen
armatdr icin bu yolun en basindan kapanmis olmasi anlamina
gelmektedir.

Boyle bir senaryonun ortaya ¢tkmadan ve istisnai 6zellik tasiyan risk
baslamadan 6nce, armatoriin bu senaryoyu P&I sigortacisi ile énceden
goruserek olagan P&I teminatinin bahse konu ilave riski de kapsayacag:
konusunda mutabik kalmasi, veya bu mimkiin degil ise “Shipowners
Liability” (SOL) teminat1 satin alarak P&I sigortasi altinda istisna edilen
bu tr riskleri ayr bir sigorta policesi ile teminat altina almasi, bu agidan
biyik Onem tasimaktadir. Armatoriin sigorta programinda bu
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calismalarin istisnai addedilen risk baglamadan once
tamamlanmamigs olmasi, armatoriin yiik sorumlulugu
sigortasi teminatinda c¢ok ciddi bir boglugun ortaya
citkmasina neden olabilir.

Bu ve benzeri hallerde P&I sigortasinin kapsaminin
detayl sorgulanmadan hatal bir sekilde haddinden
daha genis algilanmasinin yan sira karsilagilan baska
bir risk, armatorin bu tir bir istisnai durumda
geminin kiracisindan Letter of Indemity alarak
pozisyonunu daha da saglama aldign yaklasimi
olmaktadir. Halbuki armatér bu durumda =zaten
operasyonun dogasi geregi yoksun kaldig1 P&I sigortasi
teminatini yine P&l sigortalan tarafindan istisna kabul
edilen kiraci teminatini kabul ederek hem daha da
yaralamakta, hem de kiracinin sagladigl teminat
mektubunun arkasindaki finansal garantiyi cogu
zaman teyit etmek imkansiz oldugu igin, armator
kendisini ne kadar giivenilir oldugu on goriillemeyecek
bir teminat mektubunun sagladigl garantiye teslim
etmektedir. Ayrica, kiracinin saglayacag herhangi bir
garanti, yik menfaatinin bu garantiyi pesin kabuld
veya armatori kiracinin garanti sagladig risklere karsi
beri kilacag anlamina gelmedigi icin, armatériin bu
tir hallerde her zaman yiik sorumlulugu teminati
sahibi olmay1 hedeflemesi acisindan son derece
onemlidir.

GlUnimizde giderek daha da karmasik hale gelen
ticari baglantilar sebebiyle gemiden gemiye aktarim
yapilmasi (transhipment), gemilerin artan draftlarina
karsin limanlardaki fiziksel imkanlarin her zaman
paralel  gelismemesi  sebebiyle artan layter
operasyonlari, olagan sartlarda P&I sigortacilan
tarafindan istisna kabul edilen operasyonlardir. Ayni
sekilde taginan yuklerin armatorin sorumlulugu sona
ermeden sireli olarak layterlerde bekletilmesi P&I
sigortalar1 acgisindan olagan bir risk olarak kabul
edilmez ve sigorta istisnasi olarak addedilir.
Glnlumiizde de SOL sigortasina yonelik gereksinimlere
en ¢ok bu nedenler sebebiyle ihtiya¢ duyulmaktadir.

Geminin hayat kurtarma gibi zaruri bir hal disinda
makul sefer glizergahindan ayrilmas: da (deviasyon)
P&I sigortalar tarafindan istisna olarak kabul edilir, ve
bu istisnanin P&I sigortacisi tarafindan P&I sigortasi
kapsaminda 06zel olarak edilmedigi hallerde
armatorin sigorta teminatindan yoksun kalmamak
icin SOL sigortasi tedarik etmesi gerekir.

Kongimentoda ve/veya diger tasima
sozlesmelerinde yikiin giiverte altinda tasinacagl
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konusunda mutabik kalinmasina ragmen yiikiin giverte
ustliinde tasinmasl, veya armatorin operasyonel
zorunluluklar nedeniyle yiiki kiraci / yiik menfaati ile
mutabik kaldigl gemiden bagka bir gemi ile tasimasi da
armatorlerin SOL  sigorta  policesine  ihtiyag
duyabilecekleri diger fiziksel nedenlerdir.

P&I sigortacilannin kurallarinda 6n goriilen tasima
sartlanina kiyasla tasiyana daha fazla sorumluluk
yukleyen tasima sartlariyla armatorin bir yik
sozlesmesine girmesi ise armatorin yik sorumlulugu
teminatindan yoksun kalmamak icin SOL teminati
almas1  gereken hallerdir. Bu konudaki P&l
sigortacilarinin genel yaklasimi kendi kurallarina gore
farklilik gosterebilse bile, cogu zaman - eger yasalar
armatori farkh sartlar ile anlagmaya zorlamiyor ise-
armatoriin “Hague-Visby” veya “US Carriage of Gods by
Sea Act” kurallarina kiyasla daha fazla sorumluluk
istlenmemesi esasi tizerine kuruludur.

Tasima kurallanindan bagimsiz olarak, armatorlerin
mal degeri uzerinde yazili konsimentolarn imzalamasi
da SOL sigortalarn ile teminat altina alinabilen bir
durumdur. P&I sigortacilar1 bu tlr hallerde bazen P&l
sigortalarini ek prim ile genisletmeyi kabul edebilseler
bile ilave prim talep etmekte, ve/veya tasinan inite
basina ciddi kisitlamalar getirebilmektedirler. Bu
hallerde armatoriin sigortalanmamis veya eksik
sigortalanmis yik sorumlulugu olusmamas: i¢in SOL
daha esnek ve daha rahat bir ¢coziim teskil etmektedir.

P&I sigortalart kadar genis bir ihtiya¢ ve kullanim
alan1 olmasa bile, SOL sigortalan, P&I sigortalarinin
spektrumunda olmayan istisnai haller ve 0Ozel
durumlarda armatoriin ozellikle yik sorumlulugu
teminatinin kesintisiz devam edebilmesi i¢in son derece
yararli ve 6zel nitelikli bir sigorta aracidir. Buna ragmen
P&I sigortalarinda oldugu gibi SOL sigortalarinin da
kendilerine gore sigortacilar tarafindan belirlenen kural
ve istisnalan vardir. Dolayisi ile her P&I sigortasi
istisnast SOL sigortast kapsaminda sigortalanabilir
yoniinde bir algl dogru olmayacaktir. Ozellikle teknik
istisnalar haricinde bir sigorta icin vazgegilmez kabul
edilebecek vyasalara wuygun ticaret yapma, veya
sigortaciya dogru ve eksiksiz bilgi beyani yapilmas: gibi
hususlar, armatorin satin alacagl teminatin gecerliligi
acisindan her sigorta cegidinde oldugu gibi SOL
sigortalarn acisindan biyik onem arz etmektedir. Her
halikarda armatoriin SOL sigortasi satin aldig: hallerde,
sigorta kurallarinmi ve diger sartlarini detayh bir sekilde
tetkik etmesini ve satin aldigl teminatin kapsamindan
emin olmasini tavsiye etmekteyiz.
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