“Tiirk Bogazlan Trafik Diizeni Tiiziigii” ‘niin
Yenilenen Uygulama Talimatiyla
16 milyon Istanbullu Daha mi Rahat?

[stanbul ve Canakkale Bogazlar'min hem Tiirkiye, hem
de Karadeniz’ e kiyisi olan tlkeler bakimindan stratejik
onemini hepimiz biliyoruz. Karadeniz tilkeler1 i¢in ana
ticaret guizergahm olan Turk Bogazlan fiziksel
ozellikleriyle seyir kosullari en zor suyollarindan biridir.
Fiziksel yapisinin yam sira Gzellikle Istanbul Bogazi'nin
meteorolojik kogullari, keskin dontisleri, ters ve guicli
akint1 ozelligi, bogazlardan gecis yapan pek ¢ok gemi
kaptanimin korkulu riyasidur.

S

Bogazlardan gecis yapan ticari gemilerin yani sira hem Canakkale hem
de Istanbul Bogazi'nda ayrica yogun yerel deniz trafigine ve trafik ayrnim
diizene riayet etmeyen cok sayida balik¢i teknesi ve 6zel deniz araclar
da mevcuttur.

Deniz Ticareti Genel Miidiirligi’ niin verilerine gore, 2018 yili icerisinde,
41.103'1 Istanbul Bogazi'ndan 43.999'u ise Ganakkale Bogazi'ndan olmak
lizere toplamda 85.102 gemi gegis yapmuistir.. Istanbul Bogazi'ndan gegen
41.103 adet geminin 23.565 tanesi, Ganakkale Bogazi'ndan gecen 43.999
adet geminin 19.958 adedi kilavuz kaptan hizmeti almistir.

1936 yilinda Istanbul Bogazi’'ndan giinde 17 gemi ge¢mekteydi, 2018 yili
verilerine gore ise bu say1 glinde ortalama 114 gemi olarak kayit
edilmistir.

Deniz trafiginin artmasi bir yana teknolojinin gelismesi sonucu
gemilerin boyutlan biiylimiis ve tasinan yiiklerinin niteligi degismistir.
Denizyoluyla tasinan tehlikeli madde miktar her yil artmaktadir. Her iki
bogazdan gecen gemilerin tiplerine bakildiginda gemilerin yaklasik
%20’ si kimyasal yUk tasiyan tankerdir. Boyu 200 metreden biiyiik olan
gemilerin toplam gecen gemiler arasindaki orani ise her iki bogazda da
%10 — %15 dolayindadr.

1979 yilinda Istanbul semalarini ve istanbul Bogazi'ni siyaha boyayan
“Independenta” isimli tankerin baska bir gemiyle ¢atismasi sonucu
meydana gelen patlamay: hatirlayalim. Patlama sonucu yangin 27 giinde
sondurtlebilmis, gemi miurettebatindan 43 kisi hayatini kaybetmis,
deniz canlhilarinin %96’ s1 6lmus, patlama nedeniyle sahildeki yapilarda
maddi hasarlar meydana gelmistir. Kimyasal ¢ikisin havaya verdigi
zararin boyutundan o dénemlerde hi¢ bahsedilmemistir. Buna benzer
baska bir hadisenin herhangi bir zaman meydana gelmeyecegini kim
garanti edebilir?

Tiirk Pandi # Mayis 2019

Burcu BERRAK

Hasar Mudiirii

+90 216 545 0300 (D.240)
+90 533 354 16 58
burcu.berrak@turkpandi.com

2000 yilinda Istanbul Universitesi
Deniz  Ulastrma ve  Isletme
Miihendisligi  boliimiinden mezun
oldu. Universite 6grenimi sirasinda 3
yil siire ile Bora Denizcilik’ te gemi
kiralama departmaninda  stajyer
/post  fixture olarak ¢aligmstir.
Mezuniyeti sonrasinda 2000 yilinda
Borusan Lojistik’® te deniz nakliye
uzmani olarak kariyerine dnce lojistik
sektoriinde konteyner ve agik yuk
nakliyesi alaninda bagladi. 2001
yilinda Hollanda mengeili Frans
Maas Uluslararast Lojistik firmasinda
deniz nakliye sorumlusu olarak
calisti. 2003 yilinda uluslararast P&I
Kuliiplerin Tiirkiye’ de muhabirligini
yapan Omur Marine Ltd. firmasinda
hasar uzmam olarak calismaya
basladi. 11 yil siire ile bu firmada her
tiirlii denizcilik hasarlar ile ilgilendi.
Ocak 2014 tarihinde Tiirk P ve I
Sigorta A.S. ailesine hasar mudiir

e
m~

TURKPZI

1



Tirk bogazlarinda seyir, can, mal ve cevre
giivenliginin arttirilmasi ve diizenli kontrolinin
saglanmasi amaciyla Tirkiye Cumhuriyeti bir dizi
onlemi uygulamaya koymustur. Bu onlemlerden
birisi olan “Tiirk Bogazlan Deniz Trafik Dizeni
TUzugl Uygulama Talimat1” revize edilmis ve yeni
talimat 01 Eyliil 2018 tarihinde yirirlige girmistir.

Hem degisiklige ugrayan, hem de yeni talimatla
ilave edilen maddelerin bazilarindan bu yazimizda
paylasmak istedik.

Degisiklige Ugrayan Maddeler

3% Ugraksiz gecis yapan gemilerin TBGTH
Merkezleri tarafindan yapilan trafik
organizasyonu ve/veya olumsuz hava ve deniz
sartlann nedeniyle demir yerlerinde bekleme
sureleri 48 saatten 168 saate ¢ikanlmistir. Diger
bir deyisle, gemilerin 168 saate kadar
bekletilmeleri durumunda ugraksiz gecisleri
bozulmayacaktir. Esasen demir yerini mesgul
eden gemilerin demir yerinde bekletilmemesi
ve gercekten gecisi yaklasmis olanlarin
beklemesi bu alanda gerekli olan gemilerin
bekletilmesine  6zen  gostermek  uygun
olacaktir. Gemileri uzun sure demirlemeye
ozendirmemek beklerken karsilasilabilecek
olasi riskleri de 6nlemis olacaktir.

3 LNG gemilerinin bogazlardan gecisi sadece
giindiiz ve kilavuz kaptanh olarak yapilacaktir.
Bu gemiler gecislerini ceki giici / gligleri 60
tondan az olmamak kaydiyla toplam 150 ton
olan romorkor / romorkorler refakatinde yapacak
ve Bogaz kars1 yonden trafige kapatilacaktir.

3 LPG gemilerinde ise tam boylan 150 m. ve
uzerindekiler Bogaz gecislerini giindiiz, kilavuz
kaptanli ve rémorkor esliginde yapacaklar. Eski
talimatta tam boy sinir1 200 m. idi.

P&l sigortast poligesi tasima zorunlulugu
3 tehlikeli yiik tasiyan gemilerde 500 GT’ den 300
GT’ ye inmistir.

ilave edilen maddeler

% Tam boyu 300 metre ve uzeri konteyner ve
yolcu gemilerinin Bogaz gegisleri, komisyon
tarafindan belirlenen ilave gecis sartlarinin
saglanmasi kaydiyla, planlanan ilk
gecislerinden (aymi sartlan saglamak kaydiyla)

komisyon kurulmadan ayni kosullarda saglanir.
Konteyner ve yolcu gemileri hari¢ tam boyu 300
metre ve lzeri gemiler ile tam boyu 400 metre ve

iizeri konteyner ve yolcu gemileri Bogaz
gecislerinden en az 10 giin o6nce ilgili liman
baskanligina, gecis her iki Bogazdan olacaksa
istanbul Liman Bagkanh@’'na bagvurur. Bu
gemilerin bogaz gecisleri idarenin iznine tabidir.

P&I sigorta poligcelerinin varligi ve poligenin
gecerli oldugunun tespitinden arttk gemi
acenteleri sorumlu olacaktir.

istanbul ve GCanakkale Bogazlan ile tliziikte
belirtilen demir alanlarninda arza, karaya
oturma / kiy1 seridine temas ve diger kaza
durumlarnna iligkin ilave madde eklenmistir.
Eski uygulama talimatinda belirtilen hallerde
gemi kaptanlarina arizanin giderilmesi igin siire
verilirdi. Yeni uygulama talimatinda ise ilgili
liman bagkanhig tarafindan re ‘sen kurtarma
hizmeti verilecegi ve KEGM'nin su alt1 sérveyleri
dahil kurtarmaya yoOnelik tim tespit ve
incelemeler yapacag 6ngorilmustir.

Adli ve idari tedbirler kaldirilmadan, idari
tahkikat tamamlanmadan, kurtarma bedeli ile
cevreye verilen zararlar 6denmeden veya bu
konularda teminat vermeden geminin seferine
miisaade edilmez.

istanbul Bogazi'nda seyreden gemiler gemi
acentesiyle temas kurarken demir yerine
inmeden temas kurup trafik dizenini
aksatabiliyordu. Bunu 6nlemek amaciyla ilave
bir madde eklenmistir. Soyle ki;

Acente fle Bulusma Yerleri;

(1) istanbul Bogazi'nda seyreden gemiler; demir
yerleri disinda acente ile temas kuramazlar. Ancak
zorunlu hallerde, TBGTH Merkezinden izin
alinarak, kendi trafik ayiim dizenlerinin en
sancak tarafinda, trafik ayinm diizenine uyarak ve
seyir gartlarin1 bozmadan; (a) Gilineyde 1 saati
asmayacak sekilde, Atakdy Marina’dan gecen
boylamin batisinda, (b) Kuzeyde 15 dakikay:
asmayacak sekilde; Hamsi Limanu ile Fil Burnu'nu
birlegtiren c¢izginin kuzeyinde, acente ile temasi
kurabilirler.
#% 1ki geminin birbirini gegmeye ¢alistig hallerde,
kacinma manevrast yapmak zorunda kalan
kopri ayagina carpabilir ve daha biiyik bir

itibaren ! takvim yib boyunca tehlike yaratabilir. Bu riskler oOngorilerek
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madde 20 ilave edilmistir. $oyle ki;
Kopri Ayaklarn; (1) Yerel trafik de dahil olmak
uzere kopru ayaklarinda;

(a) Gemiler birbirini ge¢cmeyecektir.
(b) Kopri ayaklarina 100 metreden fazla
yaklasilmayacaktir.

3% Idari Yaptinm maddesi eklenmigtir. Séyle ki;
Bu Uygulama Talimatina aykin hareket
edenler hakkinda ilgili mevzuat uyarinca idari
yaptirim uygulanir.

#% Ayrica SP1 raporu formuna asagidaki bolimler
ilave edilmistir.
- CLC BUNKER 2001 SERTIFIKASI
NO/GEGERLILIK TARIHI
- CLC 92 SERTIFIKASI NO/GECERLILIK TARIHI
- GEMI BATIKLARINI CIKARTMA SERTIFiKA
NO/GEGERLILIK TARIHI *

Son bolim “Nairobi Konvansiyonu” ‘na tabii
olmadigimizdan, doldurulmas: istege bagh
birakilacaktir.

3« Bogazlardan  gececek  gemilerin  teknik
durumlarina yonelik kontrol listesi olarak ilave
bir EK 3 formu eklenmistir.

Goriis ve Oneriler

Sigorta perspektifinden bakildiginda,
degisikliklerin ve ilave maddelerin eklenmesi seyir
givenliginin  arttinlmasi  bakimindan Lehe
gozikmektedir. Ancak hasar oOnleme ve risk
degerlendirme acisindan bogaz trafigini daha da
guvenli hale getirecek birka¢ dnerimizi paylasmak
isteriz. Kim bilir bir sonraki revizyonda bu o6neriler
de yerini bulur;

3% Kuzey / Giliney trafik doénlisimini pik
saatlerin basinda durdurmak.

3% Tehlikeli yiik tasiyan gemilerin demirledigi C
bolgesinde ve 48 saatten fazla demirde
bekleme yapacag beyan edilen gemiler ile
sahipsiz, terkedilmis veya atil halde bulunan
ya da hacizli gemilerin demirledigi D
bolgelerinde iki gemi arasindaki mesafeyi
korumak icin asir1 hassasiyet gostermek ve
transit gecen gemiler ile yerel trafigin bu
bolgelerde daha dikkatli kontrol edilmesi.

2% Ozellikle Istanbul Bogaz1 6zelinde yerel trafigin
gecis sartlan, trafik ayrim dizenine uyum ve
takip mesafesi bakimindan kendine has
operasyonu oldugunu gozlemliyoruz. Bu
nedenle yerel trafigin ayn bir operator
tarafindan takip edilmesi ve diizenlenmesi
VTS’ e gortisin kisitli oldugu, kuvvetli orkoz
akintis1 ve riizgarnn bolgeyi olumsuz etkiledigi
donemlerde yerel trafik sisteminin VTS ile
koordinasyonun saglanmasi.

3% Kuzey- Glneyli gecislerde bogazin gorisinin
fiziki yap1 nedeniyle goz temasi kurulamayan
yerlerde (Ornegin; Kandilli Burnu civari) trafik
ayrim diizeni icerisinde seyir yapan gemilere
sikint1 yaratabilmektedir. Ozellikle bu noktalar
icin yerel trafigin diizenlenmesi.

2% Sabah ve aksam is saatlerinde
Besiktas-Kizkulesi-Eminoni-Karakoy arasl
trafik yogunlugu herhangi bir 6zensizligi ya da
kurala ~ uymamayr  tolere  edemeyecek
durumdadir. Bu saatlerde belirtilen bolgede
yerel trafigi denetleyecek ve seyir emniyet
bilincini arttiracak egitimler yapilmasi.

Umarz yeni diizenlemeler, bogazlarda ¢ok daha
emniyetli seferlere vesile olur.
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