Makine Dairesi Yanginlari

Endiistrinin her bir alaninda oldugu gibi gemilerde ve ozellikle gemilerin makine
dairelerinde ¢ikan yanginlarin hasar ve maliyetleri oldukca yiiksek olmakta,
bununla birlikte gerek yanmalar ve gerekse de dumandan bogulmalar sebebiyle
hayatlarin kaybina da sebebiyet vermektedir. Bu nedenle 6nlemler ile ilgili tim
uluslararasi kurallara uyulmasi, gerekli egitim ve tatbikatlarin eksiksiz yapilmasi
yanginlarin 6nlenmesinde biiyiik 6nem arzetmektedir.
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Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan yapilan bir arastirma,
ticaret gemilerinde ¢ikan yanginlarin %30 ile %50'sinin makine dairesinde
basladigini  ve bu yanginlarin  %70'inin  petrol sizintilan  ve
dokilmelerinden kaynaklandigini ortaya koymustur.

Ek bilgi olarak, bizim (TPI), hem H&M hem de P&l teminatlari icerisinde
son 5 yila ait toplam hasar kayitlarimizi dikkate aldigimizda, gemideki
yangin hasarlarinin orani sadece %3,77 iken, tazminat masraflarinin
orani %15,53'e kadar ulasmis oldugu, yangin hasarlarinin yiksek
maliyetleri hakkinda belirleyici bir bilgi vermektedir.

Ne yazik ki, gemi denetimlerinden elde edilen bilgilere gore, gemideki
yangin tatbikatlarinin cogunlugu guivertede yapilirken, yanginlarin biyuk
¢ogunlugu makine dairesinde ¢ikmaktadir.

Makine dairelerine bakacak olursak, basin¢landiriimis yanici sivilar, isi ve
oksijen gibi, bir yanginin baslamasi icin gereken tim unsurlarin (yangin
Ucgeni diye adlandirilan) mevcut oldugunu goérmekteyiz. Basingh bir
devredeki hasarlanmadan veya baglanti noktalan (flanglar, vs.) arasinda
olusabilecek sizintilardan bu sicak ylizeylere ulasabilen yag, yakit buhari
veya damlaciklari tutusabilmekte ve genel olarak makine dairesi
yanginlarinin ana nedeni sayilan bir yangina neden olmaktadir.

Makine dairelerinin en acik alanlarinda bulunan bu sicak ylizeyler
bilindigi lizere Ana Makine ve Jeneratorlerin egzoz devreleridir. Ana ve
yardimci makinelerin, Turbocharger’leri de dahil egzoz sistemlerinin
yalitimi normalde yeniyken iyi durumda olmalarina karsin, zaman iginde,
ana overhauller gibi bakimlari sirasinda, egzoz borular sokiltup yeniden
takilma islemleri sirasinda egzoz borularinin Ulizerindeki yaltimlar
bozulabilmektedir. Yag, yakit sicramalari sonucu tutusmalarina sebebiyet
verecek, bu kiiclik de olsa hasarli izolasyon ytlizeyleri yine etkin bir yangin
sebebi olacaktir. Bu nedenle, izolasyonlardaki %5 - 10'luk bir bozulma
dahi goz ardi edilmemeli, her zaman %100 saglam olmalidir.

Gemi ve makine dairesi yanginlarini onleyici tedbirlerin alinmasi bir
oncelik olmakla birlikte, miidahalenin hizi ve etkinligi de en az bunun
kadar 6nemli olmaktadir. Birkag dakika icinde etkili ve hizli bir midahale,
erken asamalardaki yangini ve hasar sinirlayabilir, ancak miidahale
gecikirse veya sondlirme sistemleri dogru ve zamaninda calistirilmazsa,
yangin cogalir ve yayilabilir ki bu da ciddi hasara ve blylik maliyetlere
neden olabilmektedir.
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1986 yilinda ITU Denizcilik Fakiiltesi Makine
béliimiinden mezun olduktan sonra denizcilik
hayatina DB Deniz Nakliyati TAS gemilerinde
vardiya miihendisi olarak baslamis, 1988 yilinda
kisa donem askerlik gorevini tamamladiktan
sonra “Zodiac Maritime - London” gemilerinde
vardiya miihendisi ve ikinci miihendis olarak
devam etmistir. ABB Turbocharger Servisinin
1991 yilinda istanbul’da ilk kurulusu ile birlikte
servis sefi gorevini yiiriitmiis ve sonrasinda da
1993 yilinda STFA Deniz lIsletmeciligi’nde
enspektorliik, 8 yillik calisma siiresinin son 4
yilinda da  Teknik  Miidiirliik  gbrevinde
bulunmustur. 2001-2015 yillari arasinda muhtelif
kuru yiik ve son 6 yilinda da Kimyasal Tanker
firmalarinda ~ Teknik ~ miidiirliik  yapmstir.
Sigortacilik sektdriine 2015 yilinda “Yeditepe
Uluslararasi Sérvey Gozetim” firmasinda sirket
miidiirliigii gorevi ile baslamis ve 8 yillik siirecte
yerli ve yabanci sigorta sirketleri adina Tekne
Makine, P&l hasar ve sigortaya giris sorveyleri,
tersane, fabrika ve liman risk analizleri, muhtelif
kargo hasarlarina ait genis kapsamli sorveylerde
bulunmus ve sérvey siireglerini yonetmistir. 2022
yilinda radikal bir kararla tekrar denize dénen ve
son ki yilini tanker gemilerinde Bas Miihendis
olarak calisarak gecirmistir. Sezer Tanju ONER
Kasim 2024 itibariyle Tiirk P&l Sigorta A.S.
kadrosuna  Kidemli  Hasar  Miidiirii  olarak
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Makine dairesi yanginlarinin ana sebebi olan yag, yakit buhari ve sicramalarinin olusmasini engellemek icin baslica
asagidaki konulara dikkat etmek 6nemlidir.

o Sintineler her zaman temiz ve kuru tutulmalidir.
o Yagl bezler geminin ¢6p yonetim planina uygun olarak depolanmali ve bertaraf edilmelidir.

o Yakit sistemlerindeki tim baglantilarin, sizintilarini 6nlemek icin uygun kontrol ve bakimlari yapiimal,
bulunan sizintilar arastiniimali ve derhal giderilmelidir.

o Sicak ylzeylerin bir tutusma kaynagi olmalarini 6nlemek icin, bu ylzeyler izolasyonlar ile kaplanmali veya
korunmalidir. Bu durum yine Denizde Can Glvenligi (SOLAS) da, petrol ile temas edebilecek ve 220°C'nin
uzerinde sicakliga sahip ylzeylerin yalitilmasini gerektirir seklinde yer almaktadir.

- Yakit ve yag devrelerinin izolasyon kaplama ve korumalari herhangi bir bozulmaya karsi diizenli olarak kontrol
edilmelidir.

- Makine dairelerinde yanici, parlayict maddeler depolanmamalidir.

Sonug olarak, her ne kadar hasarlar sigortacilar tarafindan karsilansa da kaybolan hayatlar geri gelemiyor. Bu
nedenle, hasarlar icerisinde felaket olarak nitelendirilen yangin hasarlarina karsi koruyucu 6nlemlerin alinmasi
oncelikli olmak tzere, bu konudaki farkindaligi olusturacak ve devam ettirecek gemi i¢i egitim ve tatbikatlarin
kesintisiz devam etmesi gerekliligini anliyoruz.
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