Gemi Donatanlari i¢cin Korkulu Riiya
olan Krank Saft Hasarlarini
Onlemek Miimkiin Miui?

Gemilerde teknoloji ve kalite kontrol stireclerinde onemli
gelismeler  olsa da  hala caddi anzalarla
karsilagiimaktadir. Tekne makine sigortacilarin hasar
kayitlan incelendiginde makine hasarlariim maliyetlert
yliiksek olmast nedeniyle tiim hasarlar iginde orant
yaklasik %40- %50 dolaylarindadar.
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Turk P ve I Sigorta A.S. 2016 yilinin Mayis ay1 itibariyle tekne makine
sigortasi teminati saglamaya baslamistir. 2016 — 2018 doneminde bu
teminat altinda sigortalanan gemi sayisi 767’ dir. Portfoyimuz gin
gectikce genislemektedir. Buna karsihik teminati saglamaya
basladigimiz giinden bu zamana kadar yani 1.5 yillik stirecte toplamda
128 hasar dosyas: agilmis ve hasar dosyalarinin toplam maliyeti 5.9
milyon dolara ulagmistir. 128 hasar dosyas: icerisinde sadece 9 adet
krank saft hasannin tutarn yaklasik 3.3 milyon dolardir ki bu tutar da
toplam hasar 6deme tutarinin %55’ idir. Buradan anlayacagimiz uizere
krank saft hasarlann maliyetlidir.

Gemi yaslarina bakildiginda krank saft hasari meydana gelen
gemilerin 10 ila 21 yas araliginda olduklarini sdyleyebiliriz.

Peki ama neden meydana gelir?

Krank saft hasarlarinin tabii ki pek c¢ok sebebi olabilir. Ancak
karsilagtigimiz hasarlara iliskin yaptigimiz teknik incelemelerimiz
sonucunda belli bagh krank saft hasarlarinda en sik goriilen nedenleri
asagidaki gibi siralayabiliriz;

e Yaglama yaginin kontroliniin ve bakiminin yeterli sekilde ve
periyodik olarak yapilmamasi

e Hepimizin bildigi gibi alarmlar sistemde bir sorunun oldugunu
gosterir ve ¢cogu zaman makine personeli ilk (sicaklik, yag) alarmlan
caldiktan sonra alarmi susturur ve herhangi bir o6nlem almay:
disiinmez. Alarmlar susturulduktan sonra makinenin yeniden
calistirilmasi ve bu durumun hasarnn agrlasmasina sebep olmasi
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° Yag analizlerinin  periyodik siirelerde
yapilmamasi

e Filtre ve aritma elemanlarinin delik, asinmis
ve yipranmis olmasi nedeniyle sistemde kirli yagin
dolagmasi

e Vibrasyon

e Yatak ve baglantilar arasindaki kaynak
dolgularindaki ¢atlaklar

e Silindirlerde meydana gelen agsir1 basing

Acaba nasil 6nlenir?

En onemli ve yadsinamaz gercek gemilerin
etkili wve wuygulanabilir igletme sistemlerinin
olmasidir. Hasarlarin nedenleri incelendiginde asil
kok nedenin insan faktori oldugu gorilmektedir.
Gemi adamlarina rutin iglerini yapmalan icin
gerekli olan oOnemli bilgileri alabilecekleri,
yenilikleri ve deneyimleri 6grenebilecekleri egitim
programlarinin  isletmenin yonetim  sistemi
icerisinde yer almasi gerekmektedir. Buna ek
olarak geminin isletmeyle baglantisini bilgisayar
destekli PMS (Planli Bakim Sistemi) ile
saglanmasini  tavsiye ediyoruz. Isletmenin
kullanacagn PMS’ nin yetkili otoriteler ya da
kuruluslar tarafindan onaylh ve periyodik olarak
denetlenebilir olmasini tavsiye ediyoruz.

Gemi donatanlarina ve igletmecilere fikir sahibi
olabilmeleri ve gerekli onleyici tedbirleri
alabilmeleri i¢in asagida yapilmasi fayda
saglayacak islerden bazilarim listeledik;

e Gemileri glvenilir yakit ve yaglama
sistemiyle donatmak

e Yakit alimi esnasinda numune almak ve
numune sonuclan gemiye ulasana kadar yeni
alinan yakiti kullanmaktan mumkin oldugunda
kacinmak

e Bildiginiz tizere yaglama yagl makinenin can
damandir. Yaglama yaginin gemi tiizerinde test
edilmesinin yani sira belli periyodlarla yaglama
yagindan numuneler alarak laboratuvara
gondermek

e Hem yakit hem de yaglama yag) sisteminin
filtre ve aritmalarin diizenli kontrollerini yapmak

e Karter dibindeki yagda metal dokiintilerini
kontrol etmek icin periyodik olarak pratik bir
karter kontroli yapmak

e Calisma esnasinda yag basinci degisikliklerini
dogru degerlendirmek. Basing degisikliginin
sicakliktan m, filtreden mi, yataklarin asinarak
klerensin artmasi sonucu yagin by-pass olarak
basinci disirmesinden mi oldugunu tespit etmek

e Krank saftta tim pistonlar ve yataklar bagh
durumdayken herhangi bir yeri/aksami
sokmeksizin, weblerin Ol¢tlerinin degismesinden
yararlanarak krank saftin line'im1  duzenli
periyodlarla kontrol etmek.

e Yag seperatorlerinin dogru deger ve
sicakliklarda ve devamli calistirmak.

e Bakim - tutum kitapciklarninin siirekli makine
personelinin elinin altinda oldugundan emin
olmak

e Bakim - tutum islerinde kullanilan
alet-edevatlann her zaman c¢alisir vaziyette ve
kalibre durumda tutmak

e Makinenin bakim islemlerinin bilgisayar
destekli “Planli Bakim Sisteminin” (PMS) bir parcasi
olmasini saglamak

e Onemli tamir-bakim islerinde muhakkak
yetkili servisten mithendisin katihmini saglamak

e Makine dairesinde c¢alan her alarmi daima
dikkate almak ve alarm sebeplerini ciddi
kontrollerden gecirmek. Geminin emniyetli bir
sekilde idare edilebilmesi igin gemiyi kolay
kullanilir alarm sistemleriyle donatmak.

Umariz bu makale emniyetli seyirler i¢gin katk:
olur. Pruvaniz neta olsun...
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