Konsimento Kaynakli
En Sik Karsilasilan Problemler
ve Tasiyanlara Tavsiyeler

Konsimento, yiikleme déncesinde veya yiikiin tasinmak
lizere yiikleme limaninda teslim alindigini tevsik etmek
amaciyla imzalanan kiymetli bir evraktir. Bu evrak
yukleten 1le tasiyan arasindaki iliskiyi gdsterr.
Konsimentoya 1ligkin en sik karsilastigimiz sorunlar
asagidaki yazimizda ozetlenmistir;

S

I - Yikleme limanina getirilen hasarh ya da ayiph yikin yiklenmesi
karsiliginda temiz konsimento imzalanmasinin talep edildigi haller;

Yukleme limanina getirilen yikin hasarli veya ayiph olarak gemiye
yiklenmesi istenmesi ve ylkletenin her ne kadar ylik ayiph olsa da
konsimentoya “iyi kondisyonda” ibaresi yazilmasi konusunda kaptana
1srar etmesi durumunda, kaptan; belirtilen kondisyondaki yuku
yiklemeyi reddetmeli, ya da yiikiin tam olarak hangi kondisyonda
oldugunu konsimentoya yazmak kaydiyla yliklemeye onay vermelidir.

Kaptan tasiyanin acentesi sifatiyla yiiklenen yiikiin tam olarak
durumunu gosteren serhleri konsimentoya diismekle ylkimlidir.
Akreditifli tasimalarda bankalar konsimento {izerine “serh”
disiilmesini istemez ve akreditif gartlan geregi “clean” yani temiz
konsimento diizenlenmesini talep etiklerinden ytiikleten kaptana ya da
tasiyana teminat mektubu (LOI) vererek hasarli yik yiiklense de
konsimentoda ylkin temiz yiiklendiginin yazilmasini talep edebilirler.
Gogu zaman gemi tahliye limanina vardiginda yiik alicis1 tasiyan ile
yikleten arasindaki teminat mektubu iligkisinden haberdar olmadig:
icin hasarl ytiik teslim edildigi iddiasiyla gemilerin tutuklandigina sahit
oluyoruz. Gemi tutuklandiginda hem kiraci hem de yiikleten siklikla
ortadan kaybolmakta ve tasiyan bu gibi sorunlarla bas basa
kalmaktadir. Bu gibi hadiselerde Teminat Mektubu kabul edilerek
gercekte temiz olmadig: bilinen yikin temiz oldugunun beyani bir nevi
sahtecilik kabul edilir.

Bu gibi Teminat Mektuplarinin tasiyan tarafindan alindigi
tasimalarda meydana gelecek herhangi bir sorumlulukta P&I

sigortacilan tasiyanin karsilasacag) zararlarn kuvertiir dis1 birakacaktir.
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Tasiyan yuik alicilan tarafindan baslatilacak hukuki
yaptinnmlarla kendi bagina ilgilenmek zorunda
kalacak ya da ytlikleteni / kiraciy1 kendini korumasi
icin ikna etmek durumunda kalacaktir.

II - Tahliye limaninda yiikiin orijinal konsimento
ibraz edilmeden teslim edilmesi talep edildigi haller;

Baz1 tasimalarda yikin birden ¢ok defa el
degistirerek satisi durumunda orijinal
konsimentonun tahliye limanina wulagmasinda
gecikmeler yaganabilir ve genelde bu gecikme
nedeniyle problemler meydana gelir. Bazl
durumlarda kongimento gesitli sebeplerde kayip
olabilir. Yik alicis1 kongimentonun kayboldugunu,
calindigini veya varig limanina ulagmasinda gecikme
yasandigini ileri surebilir. Bu gibi hallerde yukiin
yanlis tarafa teslimi ya da sahtecilik rizikolanyla
kars1 kargiya kalinabilir.

Her ne kadar tasinan ylkin orijinal konsimento
ibraz edilmeden aliciya teslim edilmesi tavsiye
edilmese de, bu sekilde teslim uluslararasi ticarette
uygulanan bir usuldir. Evraklarin teslimi zincirinde
yasanan gecikmeleri ve yiik tagima halinde iken de
satilabilme durumlarnnda genellikle gemi tahliye
limanina vardiginda orijinal konsimentolar genellikle
varisg yerine ulagsmamuis olur.

Bahsedilen durumlar meydana geldiginde tasiyan
yuki kiract veya alictdan her zaman Teminat
Mektubu (LOI) alacagini dugslnerek yukd teslim
etmeyi kabul eder. Pek ¢ok olayda, yiikiin bu yolla
tesliminde herhangi bir sorun yasanmaz. Ancak her
ne kadar bu uygulamaya taraflar agina olsa da, bazi
durumlarda stuireklilik kayitsizhigr dogurabilir. Bu
nedenle Dbahsedilen teslim geklinin risklerini
hatirlamak ve bu riskleri minimize etmek adina
ihtiyath hareket etmek gerekir.

Taginan yikin orijinal kongimento olmadan
teslimine bagh olarak ortaya cikabilecek risklerden
ilki yikin yanhs tarafa teslimidir. Konsimento
tahliye limaninda kaptana ibraz edildiginde yikiin
teslimi i¢in bir anahtar gorevi tasir. Bu anahtar
mevcut olmadiginda Teminat Mektubunun (LOI)
tastyan1 yikin yanlhs aliciya tesliminden dogacak
sorumluluklardan kurtarmayacaktir.

Konsimentonun hukuken sahibi gemi sahibine
yikin yanlhs aliciya teslimi nedeniyle dava acabilir;
gemi sahibi bu asamada hem P&I sigortacisinin
desteginden yoksun kalacaktir ve tasiyani koruyup
korumayacag belli olmayan teminat mektubu ile
konuyu kendi uhdesinde ¢6zmek zorunda kalacaktr.

Bu gibi durumlarla karsilasildiginda en iyi yol
orijinal konsimento sunulana kadar tahliyeye
baslamamaktir. “Charter parti” de herhangi bir

hikim yok ise, gemi sahibi yiukun orijinal evrak
olmadan teslimine mecbur edilemez. Ancak bu
hallerde genelde ticari baskilar uygulanir ve pek cok
hadisede gemi sahibi coktan orijinal konsimento
olmadan Teminat Mektubu ile ylk teslimine
muvafakat etmistir. Eger “Charter Party” de boyle bir
hikim mevcut ise, yliku teslim almak isteyen taraf
hak sahibi alici olmasa da ve gemi maliki kendini
giivende hissetmese de orijinal konsimento olmadan
yuki teslim etmeyecegini ileri siiremeyecektir.

Kongimentonun orijinalinin tahliye limanina
ulasmamasinin nedeni ne olabilir? Sebeplerden birisi
bankada yasanan gecikmeler bir digeri de bankanin
akreditifli satislarda orijinal konsimentoyu saticidan
o0deme alana kadar elinde tutmas: olabilir.

Sonug olarak tavsiyemiz, kaptanin yiki teslim
almaya gelen tarafin kimligini tespit etme
konusunda dikkatli olmasi, teslime gelen kisinin tim
bilgilerini dikkatlice kayit etmesi ve bu kisinin
detaylarinin Teminat Mektubu tizerindeki bilgiler
oldugundan ya da kiracinin bildirdigi kisi ile ayni kisi
oldugundan emin olmadan teslimi
gerceklestirmemesidir. Nitekim, ihtiyath donatanlar
gemi limana varmadan bu bilgileri temin edip
onceden kontrolini saglamaya da ¢alismaktadirlar.

Yukin orijinal konsimento ibraz edilmeden
teslim edilmesinde karsilasilabilecek ikinci risk ise
sigorta teminatiyla ilgilidir. Su iyi bilinmelidir ki,
taginan yukiln orijinal konsimento olmadan teslimi
nedeniyle donatanin karsilagabilecegi sorunlar P&I
sigortasi teminat: kapsaminda olmayacaktir.

Uglinct bir risk ise Teminat Mektubu ile ylikin
orijinal kongimento ibraz edilmeden teslimine riza
gosteren donatanin kiract tarafindan sunulan
Teminat Mektubu igerigine dikkat etmemesinden
kaynaklanan sorunlardir. Mesela standart bir
Teminat Mektubunda “Yiikin tahliyesine onay verir”
yazar iken bazi durumlarda bu Teminat Mektubu
degisiklige ugramis ve uzerinde "Yikln teslimine
onay verir“ ibaresi yaziyor olabilir. Yikin tahliyesi ile
teslimi ashinda iki farkh siirece tekabiil eder. Yiikiin
tahliyesi ibaresi olmasina ragmen ayni zamanda
teslimi de gergeklestiren donatana kars: ileride
yiklin yanls kisilere teslim edilmesi nedeniyle
taslyana dava acilabilir ve gemi herhangi bir limanda
yukiin gercek sahibi tarafindan tutuklanabilir.

Yukin orjinal konsimento olmadan teslimi
pratikte uygulanan bir yontemdir. Ancak boyle bir
teslim seklinde meydana gelebilecek rizikolara kars:
P&I Sigorta teminati korumasi olmayacak ve tagiyan
bu gibi durumlarda sigortacisinin desteginden
mahrum kalacaktir.
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