Kirlilik ve sorumluluk rejimleri

Tarthsel olarak bakildiginda demizlerde giintimuze dek
cok biiytik etkiler yaratmis, neredeyse facia boyutunda
bircok hadise meydana gelmistir. Bu hadiseler net-
icesinde ceure zararlan, kirliligin yayilmasi onleyici
tedbirler ve temizleme operasyonlar, turizmde,
balikgilik sektdriinde meydana gelen dolayh ekonomik
kayiplar, dliim ve yaralanma, deniz canlilanna ve eko-
lojiye verilen zararlar olmak lizere tazminata konu, ¢ok
yiiksek maliyetl hasar ve etkiler olusmustur.
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Tiim bu nedenlerle, uwluslararasi boyutta organizasyonlarca
dilzenlenen kurallar ortaya gikmis ve devletler de bunlan ic hukuklarma
aktarmak suretivle bu durumlarda koruma saglamayi hedeflemistir.
Ozellikle deniz  kirliliginin onlenmesi  ve sorumluluklann
simrlandimlmas: igin Uluslararas: Denizcilik Orgliti IMO bir talum
kurallar ihdas etmig, zararlann karsilanmasi igin zorunlu sigorta gibi
mali glivence formiiller] ve fonlar olusturmustur. Bu niyetle olusturulan
konvansiyonlarla, zararlann tazmini denizeilik ve petrol endiistrisi
arasinda bolisiilmesini  saglanig, magdurlara  korumalar  temin

edilmistir,

Yukanda bahsedildigi lizere cevre hukukunun gelismesi, bu anlamda
milat niteligi tasiyan bir takin facialar senrasinda olmustur. Ornegin
1967 yilinda meydana gelmis, Ingiltere ve Fransa sahillerini etkisi altina
almis eolan “TORREY CANYON" hadisesinin hemen sonrasinda CLC 69
sorumluluk rejimi olusturulmus ve bunu FC 71 takip etmis ve bu yolla
{*71 Fonu") kurulmustur, takiben MARPOL 73 ihdas edilmigtir. Ulkemiz de
bu felaketlerden maalesef payin almistir, 1579 yilinda Independenta adh
tankerde gergeklesen felaket sonras: gemi 1 ay sondiiriilememis, denize
95 bin ton petrol denize dokilmistir. Sonralan Nassia (1994) hadisesinde
Istanbul Bogamna 25.000 ton petrol dékiilmiis, yangmm 1 haftada
sondiiriillmistiir. Bu hadiseler sonrasinda iilkemiz 2001 yilinda hem CLC
52 Sézlesmesine, hem FUND 1992 protokoliine taraf olmustur,

(CLC 92- Resmi Gazete: 26.04.2018 / FUND 1992- Resmi Gazete 18.07.2001)

CLC rejiminin uygulama alamina yakindan bakthfruzda, kirliligin
taraf devletlerden birinin karasulan dahil {lkesinde wveya bitisik
bélgesinde neden olunan kirlilik zararn ve nerede olursa olsun isbu zaran
dnlemeye yahut en aza indirmeye iliskin tedbirlerin  kapsamda
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2008 wilinda  Istanbul  Bilgi
Universitesi Hukuk Fakiidtesinden
mezun olmasimn ardmdan, bir
yillik hukuk stajim deniz wve
ticaret hukuku alamnda istigal
eden NSN Hukuk Biirosu'nda
tamamlayarak, [stanbul
Barosu'ndaon avukathk ruhsatiu
aldi. Ardmdan lisansiistii editimi
igin Ingiltere’ye tasindi, Kingston
Universitesi'nde Uluslararast
Ticaret Hukuku master
programini  tamamlayip,
akabinde yine NSN Hukuk
Biirosu'nda agirhkh olarak ticaret
ve deniz uyusmazhklarnag iliskin
davalar / mahkeme iglerinden
sorumlu (litigation) avukat olarak
calisti. Tirk PEI Sigorta AS'ye
2016 yilinda hasar uzmant olarak

katildi,
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oldufundan bahsedilir. Burada konvansiyonun
tatbiki igin dnemli nokta, konvansiyonda yer alan
"kirlenme zarannmm” , yine konvansiyonda tanmm
yaplan “gemi” kaynakh olmasidir. S6z konusu
kirlenme zararlan; miilkivet zararlar, zarara bagh
dolayh kayip, saf ekonomik kayip ve gevre
zararlandir. Konvansivonun 3. maddesinde, gemi
malikin  sorumluluktan kurtulabilecedi haller
sayilmistir. Omegin; kirliligin savas, diismanhk,
tabiat hadisesi sonucu oldugu haller, wyetkili
makamin ihmali ve vanhs hareketinin zaran
dofurdufu durumlar kapsam disidar.
Konvansiyonda ongérilen limitlere kisaca goz
atarsak, geminin tonajina bagh olarak 4.51milyon
SDR ile 89.77milyon SDR arasinda bir sorumluluk
limitinin ortaya kondugunu sdyleyebiliriz,

CLC 92, m7/1'e gore, konvansiyona taraf
devletlerde tescilli olup 2000 tondan fazla petrol
tasiyan bir geminin maliki, konvansivondaki
limitleri karsilayacak bir sigorta wveya banka
garantisi veya bir uluslararas: tazmin fonundan
verilmig bir sertifika gibi bir diger mali glivence
bulundurmak  zorundadir. Taraf  devletler
sicillerine  kayith olan  gemiler igin  bu
zorunlulugun  yerine  getinldifini  gisteren
sertifikalar wverirler ve kendi sulanna giren
gemilerin - boyle bir  sertifikaya sahip olup
olmadiklarim denetlerler. Boylece, CLC 92'ye taraf
olmayan  devletlerin  bayraklanim  tasiyan
gemilerin malikleri de, taraf devletlerle ticari
iliskide bulunabilmek igin Gngdrilen mali
glivenceye sahip olmak durumunda kalr. P&l
sigortacilanindan  alnan (Blue Card) Bayrak
Devletine ibraz edilir ve bunun karsihfinda ondan
CLC sertifikas) alinir.

Agiklamal [KO1]): denizcilik Fon Sdzlegmesine
gelince, FC %2, CLC 92'nin yetersiz  kaldif
biyiklikteki kirlenme zararlannin tazminin
amaclamaktadir (m.2). CLC 92've taraf oldugu
halde FC 92'ye taraf olmayan devletler, FC 92 ile
saflanan korumanmin digindadir. FC 92, su
hallerden biri nedeniyle tazmin edilemermis olan
zararlar igin tazminat Gdenmesini dngdrmektedir
im.4/1) Gemi maliki CLC 92'deki sorumluluktan
kurtulma sebeplerinden yararlanmigsa veya CLC
92 tahtindaki borglarmi yerine petirmekte mali
acidan yeterli de§il ise ve sigortasi da tazminat
taleplerini kapsamiyor ise veya teminat yetersiz
ise yahut kirlenme zaran gemi malikinin CLC
92'deki sinirh sorumluluk limitlerini asiyorsa bu
defa FC 92 devreye girmekte, =zararlar bu

%

konvansiyon tahtinda karsilanmaktadir, FC 92 limiti
son olarak 135 milyon SDR'den 203 milyon SDR'ye
cikanlmstir,

Yakinlarda, 10 Eylil 2017 tarihinde Pire
Limany¥Yunanistan'da demirdeyken batimus olan
"AGIA ZONI" hadisesi malumunuzdur. Tankerde
battign sirada 2,194 ton IFO ve 370 ton MGO mevcuttu,
Tahminlere gore 700 m* yvakit Salamina Adalan, Pire
ve Atina Sahilleri'nde  kirlilik  elusturmustur.
Yunanistan bahsi gegen konvansiyonlardan 1992
CLC and the 1992 Fund konvansiyonlanna taraftir.
The International 0il Pollution Compensation Funds
(IOPC Funds) resmi sitesindeki verilere gire; Agia
Zoni Il tankerinin tonaji 1.597 GT olup, 1992 CLC
konvansivonu uyannca, 5.000GT alt: igin dngoriilen
limitasyon uygulanacaktr, bu durumda sorumluluk
4.51milyon SDR ile simirh alacaktir,

CLC we IOPC Fon kapsaminda olmayan tehlikeli
ve zararh maddelerin tasinmasindan  kaynakh
kirlilik wvakialannda, gevrenin temizlenmesi ve
zararlann tazmin edilmesi durumu soz konusu ise,
hentiz Tiirkiye dahil & devlet tarafindan imzalanmis
olan HNS Konwvansiyonu devreye girecektir. LLMC
limitlerinin tizerine gikan zararlarda, olusturulan bir
fon eliyle zararlar karsilanacaktir, CLC ve IOPC fon
kapsaminda olmayan petroller de bu konvansiyon
kapsamindadir. HMS Konvansiyonu uyarinca, gemi
maliki ve FON'un toplam limiti maksimum 250
Milyon SDR dir,

Eisaca bahsetmek gerekirse, tankerlerden
kaynakh kirlilikle ilgili alinan bir bagka tasarruf ise
2006 yilinda P&I sigortacilanm temsilen 1G ile 10PC
Fanlar: (92 Fonu ve flave Fon) arasinda imzalanan
memorandumdur  (MOU).  Bunun neticesinde,
STOPlA 2006 (Small Tanker ©0il Pollution
Indemnification Agreement) ve TOPLA 2006 (Tanker
il Pollution Indemnification Agreement) adl iki
stzlegmeye dayali bir diizen getirilmistir,

Kirlilik hadiselerinde mevzuatin  dagmkhg,
limitasyonlar konusunda uygulama karmasass
yarathifindan, temennimiz uluslararas: yeknesak bir
sorumluluk rejiminin getirilmesi ve bu yolla tazmin
borglulanmin-kimi zaman devletin-lizerinden bu
yiikiin kaldinlmasidir,
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