Giiverte Ustii Sevkiyatlarda
Tasiyict’nin Sorumlulugu

Modern ¢agda yiik gemilerinin ticari gerekgeler,
tastmaya konu yuikin cinst ve belirli tasimalar i¢in
alisilagelmis yerel veya uluslararast sevkiyat pratiklert
gibt nedenlerle gliverte lizerinde yiik tasimasi

yapmalari, deniz tagimacihginin  vazgecgilmez bir
uygulamast haline gelmistir.
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Guverte Usti tasimalarda yukin gemi ambarinin muhafaza edici
ozelliginden yoksun kalmasinin, taginan yikiin zarar gormesi veya tam ziya
olmasa rizikolarini arttirici bir faktor oldugu kabul edilmektedir.

Bu konjonktiirden en ¢ok etkilenen taraflardan birisi, suphesiz ki aldig
yuki salimen alicisina teslim etme sorumlulugu alan tasiyanlar, dolayisi ile
gemi armatorleri olmaktadir.

Gemi ambarnin muhafaza edici 6zelliginden yoksun kalan gliverte Usti
yiki tasimalan igin gemi armatorlerinin olagan yaklagsimi, tasima
sozlesmesine ve kongimentoya “ylkiin gliverte iistiinde tasinacag” ve
“gliverte Usti yukle ilgili risk(ler)in mali génderen tarafa (shipper) ait
oldugu; tasiyicinin  (carrier) yiikle ilgili herhangi bir sorumlulugu
bulunmadigl”” hususlarinin  agikca yazilmasidir. Bunun yani sira,
Hague-Visby yiik konvansiyonunun tanimlar boliminin I.(c) maddesi ile
glverte Ustl yukler Hague-Visby kurallan kapsami diginda birakilmasina
ragmen; konsimentoya ve tasima sozlesmesine Hague-Visby kurallarinin
glverte Usti yikler icin de gecerli olacaginin not edilmesi, bu tir
durumlarda sik kargilasilan bir uygulama olmaktadir. Boylece gliverte tisti
tasimalarnn sorumluluk dagilimi icin konsimentoda yazili ve refere edilme
suretiyle gecerli olan hiikiimler tizerinden daha kolay mutabakat
saglanabilmekte ve olasi anlasmazlik hallerinde sozlesme metninin
mahkemeler tarafindan nasil yorumlanacagi daha kolay
kestirilebilmektedir. Bu uygulamanin getirdigi diger bir avantaj, uluslararas:
yik konvansiyonlarina tabi olmayan tasimalara, tagiyicinin savunma
haklarnin kisitlaniyor ya da kaldinliyor olmasi nedeni ile, yiik teminati
vermedigini kural kitabinda belirten bazi P&I sigorta sirketlerinin olas1 bir
hasar, ilgili tagimanin uluslararas: yiik konvansiyonun tabi olmadigindan
kuvertiir disinda kaldig1 gerekgesi ile red etmesine de engel olmasidir.

Tasiylciya gliverte Ustli ylkiin gondericisinin (shipper) yani sira yiikiin
alicisi, gemi kiracisi ve hatta gliverte istli yikin tasindig seferde tasinan
giiverte alti yiikiin sahipleri tarafindan da glverte Usti yiikle ilgili
sorumluluk atfedilme ihtimali oldugundan, tasiyicinin kendi menfaatini
koruyan tasima sozlesmeleri kurdugundan emin olarak, giiverte isti yiike
dair sorumlulugunu saglikli bir sekilde sinirladigindan ya da kaldirdigindan
emin olmasi gerekmektedir.

Tasiyicinin  kongimento Uzerinde mutabik kalinan savunmalardan
yararlanabilmesi i¢in kesinlikle géz ontinde bulundurulmas: gereken diger
bir sart, tasima Oncesinde ve tasima sirasindaki uygulamalarn tasima
sartlarina aykin bir durum meydana getirmesine izin verilmemesidir.
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Ornegin giliverte lizerinde taginmaya miusait olmayan bir
yukiin gliverte lizerinde tasinmasina “nasilsa Shipper’in
riskinde” diye distinerek armatdrin géz yummasl,
tasiyicinin yiki gemide “diizgiin ve dikkatli olarak
istiflemesi” sorumlulugunun bir ihlali olarak gorilebilir.
(bknz. Hague-Visby kurallarinin II1.2. maddesi ).

Tasima sozlesmelerinde gliverte isti yikiin lashing
sorumlulugu kiraciya birakilmaktadir ve birakilmasi
tavsiye de edilir, ancak Tasiyan lashing islemlerinin
profesyonel bir firma tarafindan yapilmasini sart
kosmali, gemi personeli lashing islemlerini yakindan
denetlemeli ve uygunsuzluk varsa armatdre yapilan
lashing isleminin giivenilir olmadigini raporlamalidir.
Lashing’i givenilir olmayan giiverte Ustl yik kesinlikle
kabul edilip sefere kalkilmamalidir. Her ne kadar lashing
islemi shipper ya da kiraci sorumlulugunda olsa da,
yapilan islemlerde bir uygunsuzluk bariz bir sekilde
ortadaysa ve gemi/tasiyan midahale etmediyse
meydana gelen kayiptan Tasiyan da sorumlu olur.
Lashing islemlerinin tamamlanmasina miteakip
Tastyan mutlaka Lashing sertifikasinin bir kopyasin
almaldir.

Keza gliverte alt1 konsimento dlizenlenen bir yikin
guverte Ustlinde taginmasi ve bu yukiin zarar gormesi,
tastyicinin ciddi bir tazminat sorumlulugu ile kars:
karsiya kalmasina neden olabilir. Tasima sdzlesmesinin
sartlarinin bilerek ve isteyerek aksine hareket edilecek
bu tiir bir tagima, Owner’s P&I sigortasinin da teminati
disinda kalacagindan; tasiyicinin boyle bir durumda
sorumlulugunu sigortalatmak icin opsiyonlari, P&I
sigortacisini ya bu 6zel durumu da teminata dahil edecek
sekilde ikna etmesi - ki bu ¢cogu zaman miimkiin degildir
- veya konsimentoda gliverte altinda tasinacag not
edilen yukiin glverte istiinde tasinmasi durumunda
armatérin sorumlulugunu teminat altina alan ilave
sigorta teminati satin almasi olacaktir. Bu teminat, bazi
sigortacilar tarafindan Shipowners Liability (SOL)
sigortas1 baghg altinda sunulabildigi gibi, sigortacilarin
istisnai teminatlar (fringe covers) iirtin gruplan altinda
farkli isimlerle de sunulmaktadir.

Hangi tehlikeler ile karsilagilacag, bu tehlikelere kars:
hangi egitimlerin alinacagi ve hangi prosedirlerin
uygulanacag bilindigi halde yasanan hadiselerin
sayisinin hala azalmamasi emniyetli calisma kiiltirinin
benimsenmemesinin ve uygulamadaki yetersizligin
belirtisidir. Bir¢ok donatan, emniyetli ¢caligsma kiltirini
benimsemis ve deniz endiistrisinde onci olmuslardir.
Dilegimiz bu gibi gerekli 6zeni gosteren teknik donanima
sahip donatanlarin sayisinin giin gectikce artmasidir.

Benzer sekilde geminin stabilitesini bozacak sekilde

tasiyicinin, gemiyi denize elverigli olarak tutma
sorumlulugunu yerine getirmedigi bahanesiyle tasima
sozlesmesinin temelden bir ihlali olarak algilanabilir ve
tasiyicinin giiverte izerindeki yukle ilgili sorumluluktan
feragat etme haklanni zedeleyebilir. Tasiyan, gemisini
sefer baslangicinda ve sefer baglangicindan 6nce denize
elverigli tutmak zorundadir. (Bknz Hague-Visby IIL.1.(a)
maddesi ).

Guverte ustu yuk tasimalarnnda, tipki olagan glverte
alt1 tagimalarda oldugu gibi, dikkat edilmesi gereken diger
bir husus, konsimentonun tabi oldugu tasima sartlarinin,
tasiyiciya hangi hallerde ve ne miktarda sorumlulugunu
kisitlama imkani verip vermedigidir. Bu hususlarn
ongorulebilir olmas1 faydali olsa da; yiik ilgilisi pratikte,
tasiyan aleyhine getirecegi kargo hasar taleplerinde
tasiyan lehine olan bu sinirlamalari géz 6niine almayip;
kaybinin tamamaini talep eder ve konu talep hukuki stirece
tasindiginda yargig, tasiyanin bu sorumluluk istisnalan
ve/veya sorumlulugunu sinirlandirmas: talepleri tizerinde
yuk ilgilisinin itirazlarin1 da géz ontne alarak hikmini
verir.

Hague, Hague Visby ve Hamburg kurallan gibi yiik
konvansiyonlarinin armatére/tasiyana sundugu bu tir
savunma ve limitasyon imkanlar, ayni kurallarnin farkh
maddelerinde belirtilen hususlarin gerceklesmesi halinde
kadiik hale gelebilmekte ve limitasyondan
yararlanilamamaktadir. Ornegin Hague-Visby IV.5.e.
maddesi, tasiyicinin zarara neden olabileceginin
bilincinde olarak, sorumsuzluk olarak
degerlendirilebilecek hata veya atlamalar neticesinde ve
zarara neden olmayi kasten hedefleyerek yapacagi hata ve
atlamalar neticesinde meydana gelebilecek zararlarin
tazmini icin s6z konusu tasima kurallarinin sorumluluk
sinirlama hiikimlerinin kullanilmasini engellemektedir.

Sigorta agisindan bakildiginda; baz fix prim esash P&I
sigortacilann giiverte ustl tasinan yukler icin ya dolayl
olarak kargo kuvertiiri saglamamakta ya da yukanda
sayllan yuk konvansiyonlan tarafindan saglanan paket
basina veya agirlik tzerinden sorumluluk sinirlama
limitleri ile kuvertiirlerini sigortalisi armatdre karsi
sinirlandirabilmektedirler (6rn. Hague Visby
konvansiyonu parca basina 667 SDR). Bu durumun
farkinda olmayan armatorler, giverte Usti yuk hasan
neticesinde yukun fatura degeri kadar garanti mektubu
istenilmesi ve sigortacinin talebi red edip ancak parga bas:
sorumluluk limitleri kadar garanti verecegini bildirmesi ile
biiytik bir finansal kayipla kars: karsiya kalabilmektedirler.

Sigortac: seciminde prim kargilagtirmasindan ziyade
sigortacilarin sagladigl teminat farklan ve satir aralarinda
kalan bu tip nlanslarin yani sira, giverte usti yuk

giverte Usti yuk alinmasy, gemi klasinin ve tagimalarinda yukarida anilan Onlemlerin géz ontinde
sertifikalannin  gliverte  Ustlii  tasimalara cevaz bulundurulmasini her zaman tavsiye etmekteyiz.
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