Catisma Hadiselerinde Insan Faktorii

Glinlimuzde teknolojinin ilerlemesiyle seyir ve iletisim
ekipmanlart geligse de, bu durum meydana gelen
catma hadiselerini yalnizca bir Olclide
engelleyebilmektedir. Bu gibt hadiseler yalnizca tekne
lizerinde karsilagilan fiziki hasarlara degil, ciddi cevre
kirliligi hadiseleri veya daha vahimi, sayisiz masum
kiginin oliimiine de sebep olabilmektedir. Vardiya
tutarken basit bir yorgunluk maddi zarardan ziyade
onlarca kiginin dliimiiyle sonugclanabilir
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Navigasyonel eksiklikler pek ¢cok alanda olusabilir ve karsimiza ¢ikan
catma hadiselerine bakildiginda bu eksiklikleri asagidaki sekilde
kategorize edebiliriz;

1 - Yetersiz / zayif gozculik
2 —Hatali kaginma manevrasi

Denizde meydana gelen catisma hadiselerinde genellikle nébetci
vardiya zabitinin catisma riskini onceden degerlendirme konusunda
basarisiz oldugu veya catisma riskini gorse dahi hadiseyi onlemek icin
yapilan kag¢inma manevralarinin hatali oldugu gorilmiustir. Aslinda
gozculigiun zayif olmasi da uygun onlemin zamaninda alinmasini
geciktirmektedir.

Yetersiz Gozculik
Gozculik catisma riskinin onlenmesinde ve catisma durumunun
onceden tahmin edilmesinde en 6nemli unsurdur.

COLREG (Uluslararas1 Denizde Gatigmay: Onleme Tiiziigii) Kural 5 —
(G6zciiliik)

“Icinde bulunulan durum ve kosullarda, durumun ve catisma
tehlikesinin tamamen degerlendirilmesini saglamak tizere, elde mevcut
tim uygun araglarn yani sira her gemi her zaman tam bir géorme ve
isitme gozculigu de yapacaktir.”

Gozculik catisma riskinin oOnlenmesinde ve catisma durumunun
onceden tahmin edilmesinde en 6nemli unsurdur.

Zamanlama - Erken Tespit

Yeterli gozcilik yapildiginda seyir esnasinda civardaki gemilerin
varhgindan oOnceden haberdar olunabilir. Catisma hadiselerinin
genellikle gemilerden birinin diger gemiyi tespit edemedigi veya
catisma anindan cok kisa siire dnce tespit ettigi durumlarda meydana
geldigi gorilmektedir.
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COLREG (Uluslararas1 Denizde Gatismay1 Onleme
Tiizligli) Kural 7 — (Catisma Tehlikesi)

“Radar varsa ve calisiyorsa, catisma tehlikesini
onceden saptamak ve radarla art arda mevki
koymak veya buna benzer radar ekraninda goriilen
cisimlerin usuline uygun gozlemlerini yapmak
lzere uzak mesafe taramalar da dahil radar
cihazindan gerekli sekilde faydalanilacaktir.”

Glinumuzde modern cihazlarla donatilmis
gemilerde, vardiya zabitinin her daim elinin
altinda kullanabilecegi radar ve AIS teknolojisini
de dikkate aldigimizda bu kuralin yerine
getirilememesi kabul edilemez. Baska bir deyisle,
diger bir geminin catisma riski doguracagr cok
erken fark edilmelidir.

Nobetci vardiya =zabiti kopri istiindeki
teknolojik donanimlan ve kisisel tecriibelerini de
kullanarak icra ettigi ise dikkatini vermelidir. E§er
hava veya baska kosullar nedeniyle tek basina
gozculik yapamayacak durumda ise bu konuda
muhakkak diger zabitlerden yardim istemeli,
gerekirse gorevini delege etmelidir.

Genel uygulamada kopri istiinde yalnizca bir
vardiya zabiti bulundurulur ancak bu glndiz
tutulan vardiyalarda uygulanmalidir. Gemi kaptani
tek bir kisinin vardiyada goézcilik yapmasina karar
verir iken her durumu dikkatle degerlendirmelidir.
Kaptan vardiya kurallarim1  hava, deniz,
gece/ginduz durumu, deniz trafigi yogunlugu olan
bolgeler, gorliis netligi, gidilen rotada seyir icin
tehlike yaratabilecek unsurlarn varlig, kopri tisti
ekipmanlarnnin islevsel durumu, dar sulardan
gecilmesi v.s. sartlarn dikkate alarak strekli
calisma diizeni olusturabilir. Gorevli vardiya
zabitine gozculik disinda bagka bir gorev
verilmemesi, eger boyle bir gorev verildiyse nobetgi
zabite yardim edecek personelin asil vardiyadaki
personelin bu gorevinden haberdar edilmesi
gerekmektedir. Zira ani bir durumda yedek
personel her daim kopri tustli gorevine hazir
olacak sekilde gartlarini ayarlamaldir.

Zaman - Gatisma Riskinin Tespiti

Zaman hayati 6nem tasir. Eger bagka bir
geminin varligl erken tespit edilirse, catisma
riskinin de erkenden degerlendirilmesine olanak
saglayacaktir. Durumun erken tespitinden
kastimiz kars1 geminin hangi aciyla gecis yapacagi,
yogun trafigin oldugu bir bolge ise diger gemilerin
pozisyonlarinin ve hareketlerinin tespitidir. Hangi
geminin yetisen, hangi geminin yol veren oldugu
da bu sekilde tespit edilebilir. Catismay1 onleme
tiziiginde gemilerin yaklasan ya da yol veren
olma durumuna gore almasi gereken aksiyonlar
acikca kaideye baglanmistir. Her bir gemi kendi
durumunu bu sekilde tespit edebilmeli ve diger
gemiyle direkt irtibata gegmelidir.

Catismayi Onleme Hareketi

Yikleme veya tahliye limanina varmaya
calisirken etrafta ¢atisma riski gorilse dahi ¢ogu
zaman hiz kesmek istenmeyebilir. Her iki geminin
vardiya zabitleri karsi geminin hiz kesmesini
beklediginde catisma Oncesi kaginma manevrasi
yapmak icin  birbirlerine  yeterli zaman
kalmayacaktir.

COLREG (Uluslararas: Denizde Gatigmay1 Onleme
Tiizligi) Kural 7 - (Catisma Tehlikesi)

“(e) Catismayr Onlemek veya durumu
degerlendirmek icin biraz daha zaman kazanmak
uzere, bir tekne gerekiyorsa yiriticui kuvvetlerini
durdurarak veya geri calistirarak hizin1 azaltacak
veya ilerleyisini durduracaktir.”

Her ne kadar denizcilerin egitimi ve
yeterliliklerine dair ¢ok kat1 kurallar uygulansa da,
ani gelisen bu gibi hadiselerde gemi adamlar panik
olup ne yapacaklarini unutabilirler. Gemi
adamlarnin stirekli yapilan talimlerle acil
durumlardaki tistelenecekleri gorevlere asinalik
kazanmalari, can kurtarma ekipmanlarinin
kullanimina tim gemi adamlarinin vakif olmalan
gerekmektedir. Gemiye yeni katilan personelin
gemiye, acil durum ekipmanlarina intibaklarinin
saglanmasi ihmal edilmemelidir. Hasar olmasi
durumunda sigorta girketleri tarafindan personelin
intibaki ve yeterliligi sorgulanmaktadir.
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