Dokme yiiklerin gemilerde dogurabilecegi

ortak tehlikeler.

Deniz Tasimacihgi, uluslararasi ticarette onemli bir rol
tistlenmektedir, biiyiik hacimli yiikleri ve nihai Urtinleri
tasimak icin en elverisli, cogu zaman da tek yontemdir.
Diinya ticaretinin %85’ inin Denizyolu ile yapildigi ve
mevcut Rriz donemimde de bu oranin %90’lara tirmandigi
dustiniiliir ise bunun dénemi daha da net anlasilacaktir.
Deniz Tasimaciliginin 6nemli bir béliimiinii de dokme
ylRler olusturmaktadir. Kati dékme yiikler genis bir liriin
yelpazesini kapsamaktadir. En sik kullanilan kRuru dokme
ylRlerin bazilari Rémiir, cimento, tahil, kiiktirt, gtibreler,
demir cevheri ve sekerlerdir. Bu tiriinler genellikle ayri
olarak paketlenmez, gemi ambarlarinda bliyiik tonajlarda
tasinir.

S
Birgok kuru dokme yiik, gerek yiikleme, nakliye , gerekse tahliye esnasinda &zel
dikkat gerektiren onlemler icermesinden otlrii “tehlikeli madde” olarak
siniflandinimaktadir. Kati dékme yiiklerin tasinmasi potansiyel tehlikelere sahiptir
ve bu nedenle hassas ve glivenli ellecleme ve istif gerektirir.
Gemilerde dokme yiiklerden kaynakli en yaygin tehlikeler asagidaki ana
basliklar altinda belirtilmistir;

- Yuk Kaymasi : Her zaman dokme yiik gemilerindek en btiyiik tehlikelerden
biridir. Bu sorun, tahil yiikii tasiyan gemilerde daha fazla rastlanir. Tahil yiikleri
genelde hacminin yaklasik % 2'si kadar ¢cokme gosterir. Bu ¢cokme nedeniyle, gemi
ambarlar igerisinde serbest ylizey olusur. Dokme tahil yiiki kayicr hatta sivi
denebilecek 6zelliklere sahiptir. Bundan dolayi, gemilerin denizde yapacagl agir
yalpalar sirasinda, bulunduklari ambarlarin icerisinde daima yer degistirme
egilimindedirler. Bu egilim yeterli sartlar olustugunda ambar icinde yer degistirme
hareketine doniisuir ve dokme tahil ylikl bir yerden diger bir yere kaymaya baslar.
Tahilin bu yer degistirmesi 6nemli boyutlara ulasti§inda, gemiyi tehlikeli acilara
yatirabilecegi gibi alabora olmasina da yol acabilir. Bunun &niine gecebilmek igin
ylikleme esnasinda trimming yapilmasi gerekmektedir.

- Yiksekten disme: Demir cevheri, kuvars ve hurda gibi yiikler yiksek
yogunluklu, dolayisi ile agir ylklerdir. Yiikleme esnasinda konveyorlardan hizla ve
yliksekten ambarlara yiklenen yik giiverteye diiserek, glivertedeki insanlari
yaralayabilir, hatta éliimlerine neden olabilir. Ozellikle ilk yiikleme esnasinda yine
yliksekten gelen agir ylikler ambar tabanina zarar vererek, hasara neden olabilir.
Yiik operasyonu daima sorumlu Zabitler tarafindan izlenmeli ve giiverte yiik
operasyon alaninda personel bulunmamasina dikkat edilmelidir. Yk
operasyonunda yer alan kisiler, baret, glivenlik ayakkabisi ve fosforlu yelekleri
iceren koruyucu giysiler giymelidir. Ayrica ambar tabanina zarar vermemek igin ilk

ylikleme 6ncesinde ylkiin diisecegi yere ahsap paletler konularak énlem alinabilir.

Tiirk Pandi * Agustos 2020

Kaptan Kaan Ozerk
Grup Hasar Miidiirti

+90 216 545 0300 (D.233)
kaan.ozerk@turkpandi.com

1991 yilinda ITU Denizcilik Fakiil-
tesi Giiverte Boliimiinden mezun
oldu. 1998 yilina kadar Zodiac
Maritime, London denizcilik sirke-
tinde biiyiik tonajli yiik gemileri ve
tankerlerde giiverte zabiti ve
2.Kaptan olarak calisti. 2017 yil
sonuna kadar Arkas Holding
biinyesindeki konteyner gemilerin-
de 2. Kaptan, Gemi Kaptani ve
sonrasinda karada sirasi ile Giiver-
te Enspektorii ve Deniz Sigortalari
Miidiirii olarak gérev yapti. Subat
2018 tarihinde Tiirk P ve | Sigorta
A.S. ailesine Hasar Grup Miidiirii
olarak katildi.

AV
R

TURKRPZI

1



- Yikten kaynaklanan toz: Toz dokme yiik gemilerinde en yaygin tehlikelerden biridir. Bircok dokme yiik dogasi geregi
tozludur. Toz partikilleri solunacak kadar kiguktiir ve solunmasi saglik Uzerinde olumsuz etkilere neden olabilir. Yiik
operasyonu esnasinda glivertede bulunan herkes yiiksek oranda toza maruz kalabilir. Hapsirma ve gozlerde tahrise neden
olabilir. Mimkiinse her zaman ylik tozundan kaginmak gerekir veya koruyucu ylz maskeleri giyilmelidir. Tozlu bir yik
yuklenirken veya tahliyesinde giivertede bulunmasi gereken herkes uygun bir solunum cihazi / maske takmalidir. Filtreler
kirlendiginde yenilenmelidir. Glverte bulunan isler gemi aksami da tozdan olumsuz etkilenebilecekleri icin uygun sekilde
korunmalidir.

- Yk Sivilagmasi:  Sivilasma kati dokme yiiklerin aniden kati bir durumdan neredeyse akiskan bir duruma dontismesi
olayidir. Demir cevheri, nikel cevheri ve cesitli maden konsantreleri gibi bircok yaygin dokme yik, sivilasabilecek yiiklere
ornektir. Sivilasma, makine titresimleri, deniz etkisi ile geminin bas-kig, sancak-iskele hareketi neticesinde, ytkiin sikismasi
sonucu olusur. Sivilasmanin gelismesi ile birlikte yiikte bir akisa neden olur. Bu, yikin bir ydnde kaymasina izin verir, boylece
serbest ylizey etkisi yaratir ve GM'yi azaltarak, gemi dengesini negative etkiler. Herhangi bir dokme yiik, ytiklenmeden 6nce 2.
Kaptan tarafindan kapsamli bir sekilde arastirilip, incelenmelidir. Yiiklenecek ylik nem oraninin, yolculuk sirasinda sivilasmayi
Onlemek icin taginabilir nem sinirini asmayacagindan emin olmalidir. Gerekir ise sefer esnasinda diizenli araliklar ile ambarlarda
Olclim yapilmalidir.

- Yapisal hasar: Zaman igerisinde agir yiikler, gemi yapisina asiri ylk bindirir ve yapisal hasarlara neden olabilir. Agir ytklerin,

dusiik Stowage Factor’i olmasi sebebi ile, bliyiik bir agirlik icin kiiclik bir alani isgal eder. Bu nedenle ambar tabani tasima
kapasitesinin, demir cevheri, nikel cevheri, boksit vb. agir yikleri tasimak igin yeterli mukavemete sahip olmasi 6nemlidir.
Ambar tabani tasima kapasitesi, gemilerin Stability Kitapgiginda yer almaktadir. Bir geminin ambarlarinin herhangi birinde
veya fazlasinda konu tasima kapasitesinin gecilmesi durumunda, tekne yapisinin asiri stres ile yliklenmesine neden olacaktir.
Zaman igerisinde bu gibi kapasite agimlari nedeni ile zarar géren tekne yapisinda, batmaya kadar varabilecek yapisal hasarlar
olusacaktir.

- Oksijen tikenmesi: Ahsap, kagit hamuru ve tarim Urnleri gibi organik nitelikteki dokme ytiklerin deniz yoluyla tasinmasi,

ambarlarda veya yik ile ilgili kapali boltimlerde hizli ve ciddi oksijen tlikenmesine ve karbondioksit olusumuna neden olabilir.
Boylece gdriiniiste zararsiz yiikler potansiyel olarak hayati tehdit eden kosullar yaratabilir. insanlar havalandirimayan bu gibi
alanlara girdiginde bircok 6limcil kaza meydana gelebilir. IMSBC kodu; kémiir, dogrudan indirgenmis demir, siinger demir,
sulflr konsantreleri, amonyum nitrat bazli glibreler, ¢izgili pamuk tohumu gibi yikleri, potansiyel olarak oksijen tiiketen yikler
olarak listeler. Bu yiiklerden karbon monoksit, karbon dioksit, hidrojen stilflir ve hidrokarbonlar dahil gesitli zehirli gazlar olusur.
Personelin kapali alanlara girisine, sadece yeterli havalandirmasi ve kalibrasyonu yapilmis uygun aletlerle 6lgiim yapilmasi
durumunda izin verilmelidir. Acil giris SCBA ile yapilabilir.

- Korozyon: Komiir ve kiikirt gibi bazi yikler korozyon nedeniyle ciddi hasara neden olabilir. D6kme olarak kikurt yikleri
normalde agik alanlarda depolanir ve &zellikle kétl hava sartlarina maruz kalan yuklerin nem oraninin artar. Islak kikurt
potansiyel olarak oldukca asindiricidir. Siilfiir ylklendiginde, ambarlarda biriken su, sefer esnasinda ambar sintinelerine
stizlilsede, tabanda kalan su, kiikirt ile reaksiyona girerek, ambarlarinin korozyonuna neden olan siilfiirik asidin salinmasina
yol agar. Tatli su ile yikanarak ytiklemesi yapilan komdir yiikleri, genellikle ytiksek nem ve kiikiirt oranina sahiptir. Bu tip kmdir
su ile reaksiyona girebilir ve geminin bazi kisimlarini asindirabilecek asitler tretebilir.

- Kontaminasyon: Bir sonraki planlanan tasima igin yik ambarlarinin hazirlanmasi, dékme yiik tasimalarinin kritik bir
operasyonudur. Uygun hazirlik yapilmamasi kontaminasyon, deniz suyu temasi veya yik kaybi gibi ,yiikiin kalitesini
etkileyebilecek nedenlere yol acabilir. Onceki yiikiin kalintilar ve tozu, mevcut yiikii kirletebilir ve alici tarafindan kabul
edilemeyecek lekelere neden olabilir. Cimento yiiki betonlasabilir veya rafine olmayan seker suruplasabilir. Ambar
kapaklarinin ve ambar icerisindeki ballast tanki menholerinin sizdirmazligy, sintine valflerinin geri déndirmezIligi ve ambar
icerisinden gecen tank iskandil ve hava firar devrelerinin saglamligi dtizenli araliklar ile kontrol edilmelidir.

- Yangin: Dokme yiiklerin biiyiik miktarda yangin tehlikesi olusturdugu kabul edilir. Birgok dékme ytikiin, yolculuk sirasinda
meydana gelen oksidasyon nedeniyle isinma egilimi vardir. Kémdr, kiikirt, pamuk, balik unu gibi yaygin yiikler kendiliginden
Isinmaya yatkindir. Kdmdir ayrica yanici bir gaz olan metan yayar. Hava ile karistirildiginda patlayic bir karisim olusturabilir.
Kiikirt tozu kolayca tutusabilir ve patlamaya neden olabilir. Pamuk balyalari arasindaki siirtinme kendiliginden yanmaya
neden olabilir ve isi Uretebilir. Dékme yiik gemilerinde yangin 6nlemlerine kesinlikle uyulmalidir.

Hague Visby Kurallar’'nin da dahil bulundugu uluslararasi hukuk rejimlerinde 6ngoriildigii lzere, tastyanin yiki nitelik ve
nicelik bakimindan yiklendigi kondisyonda teslim etme yUkimluligl bulunmaktadir. Bu gercevede, IMSBC kodu dokme
yukiin selameti ve iyi denizcilik kaideleri cergevesinde siki bir sekilde tatbik edilmelidir.
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