Makale

er yeni yil yeni umutlar

ve pozitif beklentileri

beraberinde getirir. Bu

durum hem bireyler hem
de sirketler icin gecerlidir. Sirketlerin
ve bireylerin bu beklentilerini ortadan
kaldiran ve zor duruma sokan durum
ise bence belirsizliklerdir. Kisisel
konulardaki belirsizlikler uluslararasi
ticaret seviyesinde bakildiginda ise
politik istikrarsizliklar olarak sirketlerin
gelecekleri oniinde kara bir bulut gibi
durur. Bugiiniin diinya sartlari maalesef
ideal sartlardan bir miktar uzak dersek cok
karamsar bir tablo ¢izmis olmayacagimiz
gorisiindeyim.

Diinya ticaretinin biiyiik agirhig:
bilindigi tizere deniz yolu ile yapilmakla
birlikte benim hatirladigim dénemde
ilk defa bu diizeyde bir askeri tehdide
maruz kalmig durumdadir. Evet korsanlik
aktiviteleri eskiden de Malaka Bogaz1’nda
ve Aden Korfezi’'nde vardi. Bugiin Gine
Korfezi de ilave olarak hala korsanhk
aktiviteleri devam ediyor. Ama buna ilave
olarak Houti’lerin Aden gecislerinde
gemilere saldirilar1 sebebi ile Bab el
Mandep iizerinden Siiveys Kanali’na
giden gemi sayisi 2024 yilinda neredeyse
yarl yartya azaldi. Avrupa Birliginin
Uzakdogu ile ticari denizyolu baglantisi
olan Siiveys Kanal'mn Arap Israil
Savagindan sonra ilk defa bu diizeyde
kullannm disi1 kaldigim séyleyebiliriz.
Bu konu ile ilgili olarak ise 1.korfez
savasinda petrol tasiyan gemilere yapilan
saldirilardan sonra, ilk defa bu derece
de sivil gemilere kars silahli saldirilar
ile karsilagilan bir yil gegirdik. Ukrayna
limanlarinda sikigik kalmig gemiler ise
yine baris denizi olarak adlandirilan
Karadeniz’i savas denizine cevirmis
durumda.

R. Ufuk Teker*

Diinya sigortacilar olarak 2024 yilimin
en onemli is yiikii maalesef isin 6nemli
bir parcasi olan Ambargolar ve ticari
kisitlamalara bekgilik yapmak ile gecti.
Bir tarafta Amerika Birlesik Devletleri
Ambargo listesini takip ederken, Avrupa
birligi, ingiltere ve Birlesmis Milletler
Ambargolar1 ve birbiri ardina gelen
sirkiiler ve duyuru bombardimam altinda
isleri yonetmek gittikce daha komplike
hale gelmeye bagladi.

Deniz Sigortaciliginda ise 2024 yilinda
Baltimore kopriistiniin  yikilmas1 ile
sonuglanan kaza sorumluluk rejimlerinin
ozellikle Amerika Birlesik Devletleri
kiyilarinda tezahiiriini  gorecegimiz
bir hadise olarak kayirlara girdi. Ortay
cikan hasarin miktarindan ziyade
gemi isletenlerin ve gemi sahiplerinin
sorumluluklarimi diizenleyen Limitasyon
Konvansiyonu’nun ne kadar dikkate
almip alinmadigim goérmiis olacagiz.

2024 yilim bitirirken en ©nemli
konulardan birisi ise diinya ekonomileri
olceginde enflasyon sebebi ile artan faiz
oranlannin kontrol altina alinmasi ve
enflasyonun diismeye baslamasi, pesi sira
ekonomik biiyiimenin gelecegi yoniinde
beklentileri pozitif anlamda ortaya
koymaktadir. Basit tabiri ile tiinelin
ucunda 151k gozitkmektedir.

Denizcilik ve gemi yatirimi denildiginde
bakilan parametrelerde gemi siparis
adetlerinde ve tersane yogunluklarinda
da artig gozlemlenmektedir. Diinya
denizcilik yatinmlarim kendi icerisinde
inceledigimizde liderligin ¢ok uzun
yillardir Yunanistan kokenli armatorlerde
oldugu bilinmektedir. Bu siralama son
yil icerisinde Cin olarak degismistir.
Ayrica Avrupali denizcilik firmalarimn
baskinlig1 gitgide azalmakta oldugunu
soyleyebiliriz.

44




Article

A Review for the year 2004
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ach new year brings

renewed hope and

positive expectations

for individuals and
businesses alike. However,
the greatest challenge to these
aspirations, in my view, is
uncertainty. While individuals
face personal uncertainties,
businesses  often  confront
political instability on a global
scale, which looms like a dark
cloud over their future prospects.
The current state of the world is
far from ideal, yet I believe it is
not overly pessimistic to say so.
Global trade, largely reliant
on maritime transportation, has
encountered an unprecedented
level of military threats in recent
times. Although piracy in the
Malacca Strait and the Gulf of
Aden was historically a concern,
2024 saw the continuation of
piracy activities in the Gulf of
Guinea and attacks on vessels
transiting the Bab el-Mandeb by
Houthi forces. These incidents
have led to a nearly 50% decline
in the number of ships navigating
this route to the Suez Canal. Not
since the Arab-Israeli War has
the Suez Canal, a critical link
between the European Union and
East Asia, faced such significant
disruption. Moreover, this year
witnessed levels of armed
aggression against civilian ships
comparable to those seen during
the First Gulf War when oil
tankers were frequently attacked.
The situation in Ukrainian
ports  further exemplifies
the challenges, with trapped

vessels turning the Black Sea—
historically a “Sea of Peace”—
into a theater of war.

For the global insurance
industry, 2024 brought an
increased workload driven by
sanctions and trade restrictions.
Managing sanctions from
the United States, European
Union, United Kingdom, and
United Nations, combined
with an avalanche of circulars
and announcements, has made
operations increasingly complex.

In maritime insurance, the
2024 collapse of the Baltimore
Bridge following a collision
has highlighted issues related
to liability regimes, particularly
along U.S. coasts. Beyond
the scale of the damage, this
incident raises questions about
the application and adherence
to the Limitation of Liability
Conventions governing
shipowners and operators.

As we conclude 2024, some
optimism emerges with global
economies gradually controlling
inflation and reducing interest
rates. This progress fuels positive
expectations for economic
growth. In simpler terms, there
is light at the end of the tunnel.

In the shipping and
shipbuilding sectors, indicators
such as increased ship orders
and busier shipyards suggest
growing activity. Traditionally
led by Greek shipowners, global
maritime investment has shifted,
with Chinese interests taking
the lead in 2024. European
dominance in the sector
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Sigorta primlerini belirlerken sigortacilar
mutlaka gecmis yillarin  sonuglarina
bakarak gelecek yillara yonelik tahminlerde
bulunmaktadirlar. Sigorta prim hesaplamasi
oldukca komplike bir hesaplama metodu
icermektedir. 2025 yilinda sigorta primlerini
etkileyecek en &nemli unsur hasar tiplerine
gore hasar frekanslari ve ortalama hasar
dosya maliyetlerindeki seyir Onem arz
etmektedir. Ayrica piyasanin giivendigi
ve iist siralarda bahsettifim bazi 6nemli
Konvansiyonlarin uygulamadaki varlig:
piyasalara giiven vermektedir. Aksi durumlar
ise piyasanin dalgalanmasina sebebiyet
verebilir. Ayrica sigorta piyasalarinin
istahim1  belirleyen bagka bir unsur ise
aktif sigorta kapasitesinin yani sigortaci
sayisinin  durumudur. 2025 yili 6zelinde
bakildiginda H&M sigortalarinda hasar
prim oranlar istenilen diizeyde olmamasina
ragmen yumusak piyasa sartlarim destekler
nitelikte yeni kapasitenin piyasaya girmeye
basladigim soyleyebiliriz. Dogal afetlerin
frekansinin ve sertlik diizeyinin ve dosya
bas1 maliyetlerin artmasina ragmen nispeten

yumusak bir piyasa sarti armatorlerimizi
beklemektedir. Benim goriisiime gore
enflasyon (USD enflasyonu) mertebesindeki
bir artis ile sigortalar yenilenebilecektir.

P&I konusunda ise bu yil icerisinde
Baltimor kopriisiiniin yikilmas: gibi felaket
ile sonuclanan bir hasar bulunmasina ragmen
P&I sigortacilart genel hasar frekansinin
yonetilebilir bir diizeyde oldugu kanaatinde
mutabtk  kalmislardir. Bu kapsamda
ortalama %5 bir prim artis1 ile sigortalarin
yenilenebilecegi sektére duyurulmustur.

Tiirk P&I olarak sektorii en yakin diizeyde
takip ederek uluslararasi alanda bir oyuncu
olma kimligimizi pekistiriyoruz.

Umarim 2025 gectigimiz yildan daha
az hasar anlaminda sigortacilara ihtiyac
olmayan bereketli bir yil olarak gelir. ~ H

* Kaptan R. Ufuk Teker, Tiirk P&I Sigorta
A.S.’nin Genel Miidiirii ve Yénetim Kurulu
Upyesidir.

continues to wane.

Insurance premiums are
calculated using complex
methodologies, relying heavily
on historical data to predict
future trends. For 2025, claims
frequency and average claim
costs by type will significantly
influence premium levels.
Furthermore, the implementation
of key conventions, as
mentioned earlier, bolsters
market confidence. Conversely,
deviations from these
conventions could trigger market
volatility. Another critical factor
is the active insurance capacity
or the number of insurers in the
market. For Hull and Machinery
(H&M) insurance, despite loss
ratios not reaching desired levels,
new market entrants suggest
a softening market condition
for shipowners in 2025. Even
with rising natural disaster
frequencies and costs, the market
remains relatively favorable,
with insurance renewals likely
reflecting adjustments in line
with USD inflation.

In the Protection and
Indemnity (P&I) segment,
despite incidents such as the
Baltimore Bridge collapse,
P&I insurers agree that general
claims frequency remains
manageable. Consequently, an
average premium increase of 5%
has been announced for policy
renewals.

As Tirk P&I, we continue
to closely monitor the industry
while strengthening our position
as an international player.

I hope 2025 will be a
prosperous year requiring less
reliance on insurers, with fewer
incidents and greater stability
across the maritime sector.
MaK..m

* Captain R. Ufuk Teker is the
General Manager and a Board
Member of Tiirk P&I Insurance Co.

46

SeaNews Nov-Dec 2024



