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Deniz Sigortaciliginin Diinii ve Bugiinii

® cerisinde  bulundugumuz
ICovid—19 siirecinde hepi-

miz olabildigince evleri-
mizde kaldik ve islerimizi
miimkiin olan en iist diizeyde
ofise gitmeden devam ettirdik.
Bu anlamda sigortacilik sekto-
rlinlin olduk¢a hizli adapte ol-
dugunu soyleyebiliriz. Karsi-
dan esen bu sert riizgarli giin-
lerde birgok isletme ciddi zor-
luklara gbgiis germek zorunda
kaldi. Bu kriz diger krizlere
pek benzemiyor. Tiim diinya
ayni gemide oldugu i¢in gemi-
nin icerisinde aksi istikamete
kogsaniz da sonucun pek de-
gismeyecegi hakikati ile maa-
lesef yiizlesilmesi gerekecek-
tir. Tek tek sirketler bu kriz
durumundan sert bir sekilde
etkilenmese bile piyasadaki
inanilmaz talep daralmasi her
sirketi bir Olclide etkileyecek
gibidir.

Bu donemde denizcilik na-
sil gilinler gecirdi? Denizciler
sanayi tarafindaki talep daral-
masi, bireysel tarafta hayatin
durma noktasina gelmesi so-
nucu ortaya c¢ikan tiketim
azalmasi ve hizmet sektoriintin
kapanmas1 sebebiyle tasimaci-
ligin olumsuz etkilenmesi du-

rumlan ile kars1 karsiya kal-
mistir. Yolcu gemileri salgin-
dan ilk etkilenen gemiler ol-
mustur. Su siralar tiim yolcu
gemileri faaliyetlerini askiya
almis  durumda, gelecekte
yapmalar1 gereken tamir ve
bakimlar1 yaparak zaman ka-
zanmaya caligmaktadirlar.
Konteyner tasimaciligi yine
krizden en sert sekilde etkile-
nen sektorlerden biridir. Sek-
tor, hem talep azalmasi hem de
konteyner dongiisiindeki ya-
vaslama sebebiyle konteyner
gemilerinde ¢ok ciddi miktar-
da bir tonaj seferlerine ara
vermeyi daha avantajli gérmiis
ve faaliyetlerini durdurmustur.
Su igerisinde bulundugumuz
giinlerde ise denizcilik sekto-
riinlin olumsuz etkilenmeyen
tarafi maalesef kalmamustir.
Fakat yine de hepimizin evle-
rimize kapandigimiz déonemde
sayet evimize yiyecek, araci-
miza yakit geldi ise bunu tasi-
maciligt durdurmadan devam
eden denizcilere borglu oldu-
gumuzu unutmamamiz gerek-
mektedir.

Denizcilikten bahsederken
yine bir Temmuz ayinda yii-
rurliige girmis olan Kabotaj

Kanunu’'ndan  bahsetmeden
geemek olmayacaktir. Kabotaj
Kanunu’nun ne kadar 6nemli
oldugunu bircok yurttasimiz
maalesef bilmemektedir. Ka-
botaj, ylizyillardir Osmanliy1
somiiren kapitiilasyonlar kap-
saminda yabancilara Tiirk li-
manlari arasinda deniz tasima-
cilig1 yapmasina izin verilmesi
anlamina gelen bir hakkin adi-
dir. Verilen bu imtiyaz ile sa-
dece yabancilar Osmanlt li-
manlar1 arasinda deniz tagima-
ciligt  yapabiliyorlardi. Ulu
Onder Atatiirk’iin sayesinde 1
Temmuz 1926 tarihinde yiiriir-
liige giren Kabotaj Kanunu ile
yabancilarin elinde bulunan
Tiirk Limanlar arasinda yiik
ve yolcu tagimaciligi, deniz in-
saat1, su alt1 ¢alisma, kilavuz
kaptanlik ve diger tiim denizci-
lik aktivitelerini yapma hakk1
Tirk vatandaslarina  hediye
edilmistir. Bu kanunun sadece
denizcileri degil tiim ticari haya-
t1 derinden etkileyen bir kanun
oldugunu belirtmek gerekir.
Birgok sigortacilik bransi-
nin ¢ikis noktasi olan Deniz Si-
gortaciliginin ¢ok eski donem-
lerde Babillilere kadar uzanan
bir tarihgesi bulunmaktadir. Bu
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makalede nispeten yakin do-
nemden bahsederek giiniimiiz
Deniz Sigortaciliginin  gelisi-
mini anlatmaya gayret edile-
cektir.

P&I Sigortasimin Tarihgesi

P&I sigortaciligi denizcile-
rin  sorumluluk sigortalarini
kapsayan ve en biiylik giiven-
celeri durumunda olan bir si-
gorta teminatidir. Modern si-
gortaciligin en eski branslarin-
dan birisidir. Sorumluluk re-
jimleri olusmaya bagladikga,
gemi sahipleri ve gemi islet-
mecileri istigal konularina ve
gemilerinin tiplerine bagl ola-
rak karsilastiklar1 sorumluluk-
lar1 karsilamak tiizere ortak bir
sandik kurmak durumunda
kalmiglardir. Bu yardimlagma
sandigina P&I Kuliibii ismi ve-
rilmigtir. P&I Kuliibii kar
amaci glitmeyen ve gemilerin
tazminat sorumluluklarini ye-
rine getirmekle yiikiimlii bir
birliktir. Miitiiel 6zellikte olan
bu kuruluslarin zaman igeri-
sinde sabit prim esasli olanlari
da kurularak piyasa derinligi
saglanmustir.

Tarihg¢esine  baktigimizda
P&I kuliiplerin  dogmasinda
etken olan birka¢ 6nemli hadi-
seyi saymak miimkiindiir. Ilk
P&I sigorta kuliibii 19. yiizy1-
lin basinda ortaya c¢ikmistir.
1836 yilinda gergeklesen ve
“De Vaux v Salvador” hadisesi
olarak bilinen iki geminin
catismasi olayinda deniz sigor-
ta policeleri, armatorii kendi
gemisinde olusan hasarlar i¢in
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korumus, fakat diger gemiye
verilen hasarlarda bulunan so-
rumluluklar1 teminat harici tu-
tarak 6deme yapmamistir. Bu
hadise neticesinde armatorler,
kendilerinin sorumluluk riskle-
rine karsi da teminat altinda
olmas1  ihtiyacinin  farkina
varmiglardir. Bu hadiseden
sonra govde sigortacilari ile bir
araya gelen armatorler, 3’ncii
sahislara kars1 verilen hasarlar
ile ilgili olarak ¢atismadan kay-
naklanan sorumluluklarin gévde
ve makine sigortacilar ile P&I
sigortacilar1 arasinda boliistii-
rillmesine karar vermistir.

Diger yandan, gec¢miste
tiglincii sahislara kars1 olusabi-
lecek baska sorumluluklar da
armatorlere yiiklenmekte olup,
miirettebatin basina gelebile-
cek kazalar ve oOlimle sonug-
lanan kazalarin akabinde es,
ebeveyn ve ¢ocuklar gibi mii-
rettebata bagimh kisilerden
kaynaklanan tazminat yiikiim-
lilltikleri igverenlere ylklen-
mekteydi. Bu risklerin artmasi
ile birlikte P&I sigortacilar
gemi personeli ile ilgili dona-
tan ve isletmecilerin {izerine
diisen sorumluluklar1 da temi-
nat altina almaya baslamiglar-
dir. Bu esnada da ilk P&I si-
gortacisi olan Shipowners Mu-
tual P&I Club Association
1855 yilinda kurulmustur.

1870 yilinda Cape Town’da
meydana gelen bir gemi kaza-
sinda ise gemi ve yiikiin birlik-
te batmasi neticesinde arma-
toriin yiikke karst tasima soz-
lesmelerinden kaynaklanan so-
rumluluklar1 giindeme gelmis

ve armator sorumlu tutulmus-
tur. Zaman igerisinde yiik sa-
hiplerinin tasiyanlardan tazmi-
nat beklentilerinin artmasi ve
yik tazmin bedellerinin yiik-
selmesi sebebi ile armatorler
bir araya gelerek yiikk tazmin
kuliibii olarak faaliyet gosteren
The Steamship Ow-ners Mu-
tual Indemnity Association’
kurmuslar, daha sonrasinda ise
ilk koruma ve tazmin kuliibii
olan The North of England
Protection and Indemnity Club
kurulmustur.

Daha sonrasinda ise sayilari
artan ve 6 sirkete ulasan P&I
Kuliip sigortacilar1 1899 yilin-
da bir ortak havuz olusturarak
sagladiklar1 teminatlart arttirip
daha saglikli bir yapiya ka-
vusmuslardir. Hali hazirda bu
yapt devam etmekte olup, 13
P&I kuliibiinden olusan bu or-
ganizasyona havuz kuliipleri
ad1 verilmektedir. Bu kuliip si-
gortacilar yillar igerisinde de-
giskenlik gosteren konservas-
yon limitleri ile calisip asan
kismin reasiiransini birlikte sa-
tin almaktadirlar. Kendi kon-
servasyonlarini asan hasarlarda
ise ¢ok saglikl1 bir yapt ile ser-
vis vermeye devam etmekte-
dirler.

Miitiiel bir P&I kuliibi,
iyeleri adina yonetim kurulu
tarafindan idare edilen miiste-
rek bir birliktir. Uyeler, gemi-
lerinin tonajlar1 nispetinde he-
saplanan olast en diigiik prim
(Advance Call) karsilig1 gemi-
lerini kuliip teminat1 altina
sokarlar. Kullip kar amaci
giidiilmeyen ve sorumluluklari
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yerine getirmekle ylkiimli bir
birliktir. Uyeleri, g¢ogunlukla
gemi armatorlerinden olusan
kuliiplerde polige siiresince
gerceklesen hasarlar ve Ode-
melerin {iyeler tarafindan ku-
liibe sunulmasi gerekmekte ve
police vadesi sonunda herhan-
gi bir acik hesabin kalmamasi
gerekmektedir. Gemilerin ku-
liibe girisinde ilk prim 6demesi
yapilmakta olup, kuliipler ilave
prim 6denmesi amactyla poli-
ce siiresince veya daha sonra
iiyelerini cagirabilmektedirler.
Genellikle Uluslararast Grup
P&I Kuliiplerinin (International
Group P&I Clubs) uygulamak-
ta oldugu bu durum P&I kuliip-
leri tarafindan “cagri”(call) ola-
rak adlandirilmaktadir.

Baz1 IG kuliipleri, sigorta
yilt igerisinde gerceklesen as-
kin hasarlar veya bilangolari-
nin 0demeler dengesini karsi-
lamamasi1 durumunda, iiyele-
rinden ek prim talebinde bulu-
nabilir. Bu prim cagrilarina ek
cagri (Supplementary Call)
denilmektedir.

Uyelerin bir anlamda P&I
kuliibline sahip olduklar1 ge-
minin tonaji nispetinde ortak
olduklarinm1  sOylersek yanlis
ifade etmis olmayiz. P&I ku-
liipleri mali donemlerini 3 yil
gecikme ile kapatirlar ve ka-
panan donemler itibar1 ile za-
rar etmeleri durumunda iiyele-
rinden ek prim alma sansina
sahiptirler.

Giinlimiizde deniz tasimaci-
lig1 diinya ticari tagimalari
icerisinde %90 gibi bir oranda
pay sahibidir. Genel bir deyisle,
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sayet deniz tagimaciligt olma-
saydi diinyanin yaris1 agliktan
olirken diger yaris1 soguktan
donardi. P&I sigortacilari da
bu kapsamda deniz tasiyanla-
rinin  sorumluluklarini diizen-
leyen Dbir organizasyondur.
Bugiin Diinya Denizcilik Or-
giitleri tarafindan ortaya konu-
lan tiim sorumluluk iceren dii-
zenlemelerde P&I sigortacilari
ve onlar tarafindan saglanacak
teminatlara atiflar bulunmak-
tadir. Son yiizyil igerisinde
hem ticari, hem miirettebat
hem de ¢evre kirliligi sorumlu-
luklarina iligkin tiim diizenle-
melerde P&I sigortacilart tara-
findan saglanacak teminatlar
belirlenmis ve armatorler ve
gemi isletmecileri tarafindan
bu teminatlarin bulundurulma-
st zorunlu hale getirilmistir.

P&I kuliipleri diinya {ize-
rinde bulunan tiim kiy1 devlet-
lerindeki belli basli limanlarda
yeralan temsilciler zincirine
ilave olarak yerel anket sirket-
leri ve hukuk biirolarindan
olusan ¢ok genis bir aga sahip-
tirler. Bu sistem sayesinde olu-
san hasarlarin yonetilmesi ve
etkilerinin azaltilmasi nokta-
sinda derin ¢alismalar yapil-
maktadir. Ayrica kuliiplerin
tekrar eden hasar tipleri iize-
rinde yaptiklari analizler ve is-
tatistikler ile diinya denizcilik
orgiitlerine veri saglayarak ye-
ni kurallarin konulmasi ve ge-
milerin standartlarinin olugsma-
sinda ¢ok onemli etkileri bu-
lunmaktadir.

Tirkiye’de denizcilik sekto-
ri son 25 yil igerisinde hizl

bir ivme ile gelisim gostermis
ve diinya capinda ilk 13 biiyiik
denizcilik filosundan birine sa-
hip olmak gibi énemli bir un-
vana kavusmustur. Bu gelisimi
gostermesinde en Onemli fak-
torlerden birkagini siralamak
gerekirse; denizcilik egitimi
sayesinde sahip olunan kalifiye
gemi personeli ve gemi insa
miihendislerini, tamir ve yeni
insa konusunda faaliyet goste-
ren tersanelerimizi, gemilerin
standartlara uygun sertifikalan-
dirllmasini saglayan klas kuru-
lusumuzu, denizcilige sigorta
teminat1 saglayan ve kredi im-
kani sunan finans kuruluslari-
miz ve iilkemiz kanunlarini
diinya denizcilik kurallar ile
paralellik arz edecek sekilde
diizenleyen idaremizi sayabili-
riz. Son donemde denizci ko-
kenli biirokratlarimizin vizyon-
lart sayesinde ise Tiirkiye’de
bir P&I sigorta sirketi bulun-
masinin ne kadar énemli oldu-
gu hususunun dile getirilmeye
baslanmasi ise son 20 y1lin bag-
lica konular1 arasinda yer al-
maktaydi. Donemin Ulastirma
Bakanlig1 yetkilileri tarafindan
tam bu noktada olgunlasan dii-
stincelerin hayata gecirilmesi
girisimleri Tiirk P&I Sigorta-
nin dogusunu saglamistir.

Tirk P&I Sigorta, 2014 yili
basinda %50 kamu (Ziraat Si-
gorta, Glines Sigorta ve Halk
Bankas1) ve %50 ortaklig1 ise
Tiirkiye’de mukim P&I Kuliip
temsilcileri (Omur Denizcilik,
Metropole Denizcilik ve Vitsan
Denizcilik) ortakligr ile kurul-
mustur.
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Tirk P&I Sigorta’nin Tiir-
kiye’de  Sigortacilik Kanu-
nu’nun yabanci P&I sigortaci-
larina faaliyet gosterme konu-
sunda bir istisna sagladig1 or-
tamda dogrudan bir destek al-
maksizin ilk etapta i¢ pazardan
hisse almak hedefi bulunmak-
taydi. Bu calismalar1 yaparken
sigortalt deniz aract sayisini
arttirmaya ve primlerin yurt
icinde kalmasina gayret ederek
ciddi bir pazar payr olusturul-
mus, Ozellikle gemi tipleri ve
faaliyet konularina gore hedef
miisteriler tespit edilmistir. ilk
asamada hedef olan dahili yol-
cu tagimaciliginda %90’1n {ize-
rinde bir pazar pay1 elde etme
basarist gosterilmistir. Ayni
zamanda deniz insaat araglari,
romorkorler ve dahili kabotaj-
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da sefer yapan deniz araglarin-
dan olusan deniz arac¢larinda
ise %70’in tlizerinde bir pazar
payina ulasilmis, son 2 yil ige-
risinde faal olunan tekne ma-
kine sigortasi bransinda ise
Tirkiye’de su araglar1 bran-
sinda lisans sahibi sirketler
arasinda en biiytik 2. portfoye
sahip olunmugtur.
Denizciligimiz ve sigortaci-
lik  sektoriimiiz adina eksik
olan bir bransta ve ilave olarak
tekne sigortalarinda uluslarara-
st alanda faaliyet gdsteren bir
sirketimizin bulunmasi cesitli-
lik ve prestij anlaminda sekto-
rlimiize katma deger saglaya-
caktir. Son bir yil igerisinde
uluslararas1 piyasalarda tekne
makine sigortacilarinin sertle-
sen piyasa sartlar1 ve kapasite

ihtiyacinin artmasi sebebi ile
cesitli avantajli durumlardan
faydalanma sansi dogmustur.
Bu baglamda pargali plasman-
lardan hisse almak yontemiyle
sektorliimiize ilave prim geliri
saglanmaktadir.

Denizciligin evrensel 6zel-
liklerinden faydalanarak deniz
sigortaciliginda diinya gene-
linde hizmet veren {ilkeler ara-
sina girmemiz hem sigortacilik
sektoriimiiz hem de denizcilik
adina stratejik bir Onem arz
etmektedir.

Ufuk TEKER
Genel Miidiir
Tiirk P&I Sigorta A.S.
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