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RISKLERE KARSI
AKILLI COZUMLER

Tiirk Perl Sigorta Genel Miidiirii Ufuk Teker, Istanbul Bogazi'ndaki deniz kazalarindan, amator
denizcilerin sigorta ihtiyaglarina kadar genis bir yelpazede nemli bilgiler paylasti.

ROPORTAJ: Selcen Taninmus Isildar

enizcilik sektord,
hem amatér hem de
I) profesyonel denizciler igin
keyifli oldugu kadar riskli
bir alan. Tekne kazalarinin
artig, sigorta bilincinin dnemini bir kez
daha gindeme tagidi. Tirk P&l Sigorta
Genel Midiri Ufuk Teker ile deniz
kazalarinin nedenlerini, sigorta sektériiniin
meveut durumu ve gelecegiyle ilgili
alinmasi gereken énlemleri konustuk.
Ufuk Teker ile gerceklestirdigimiz bu
keyifli sohbet, denizcilik sektérinde
risklerin yénetimi ve sigorta bilincinin
artinlmasinin dnemini bir kez daha gézler
&nline seriyor. Denizciligi guvenli bir hobi
ve meslek haline getirmek igin alinmas)
gereken ¢ok sayida énlem oldugu bir
gergek.

Son dinemde ok sayrda tekne kazasi yagand.
Bu durumun nedenlerini ve sigorta sektériine
yansimalarini nasil degerlendiriyorsunuz?
Kazalar denizcilik diinyasinin bir gergegi.
Ancak medya ve sosyal medya, bu olaylar
daha gériiniir hale getiriyor. Ornegin,
gegtigimiz glinlerde Bogaz'da bulyiik

bir kazanin esiginden donildy; iki gemi
catistiktan sonra Uskiidar sahiline kadar
geldi ve neyse ki ucuz atlatildi. Motoryat
ve yelkenlilerde de biylik, sansasyonel
kazalar meydana geldi. Turkiye'de de
diinyada da maalesef bu tiir olaylar
yasaniyor. Sigorta sektdrii olarak énlemleri
artirmak ve risk yénetimini gelistirmek igin
caligiyoruz.

Kazalarin énlenmesi igin tekne sahiplerine ve
kaptanlara diigen sorumluluklar neler?
Turkiye'de en ¢ok karsilastgimiz ve bize
yansiyan kaza tipleri, catigma hadiseleri.
Ayrica bagdlama yeri sorunlan nedeniyle
meydana gelen olaylar ve liciinci sirada
yangin olaylari yer aliyor. Gectigimiz yil
sert firtinalann yasandigi zorlu giinler
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Sigorta sekt6rii olarak 6nlemleri artirmak ve
risk yonetimini geligtirmek icin calisiyoruz.

balgelerinde tekneler bagl bulunduklar
yerlerde birbirlerine zarar verdiler. Bu
durum, Trkiye'nin baglama yeri sorununu
bir kez daha giindeme getirdi. Pandemi
déneminde gogu insan teknelere yatinm
yapti ve amator denizciligin desteklenmesi
bu yatirimi tegvik etti. Ancak bu durum,
baglama yeri planlama eksikligi nedeniyle
sorun yaratti. Marina kapasitemiz

yetersiz oldugu i¢in tekneler gelisi giizel
baglaniyor. Bu da kuvvetli riizgarlarda
teknelerin birbirine carpmasina, giivenlik
ve hirsizlik sorunlaninin artmasina

neden oluyor. Teknelerin diizenli
bakimlarinin yapilmasi cok énemli. Metal
aksamlarin kontrol, su sizdirmazlik ve
yangin dnlemleri gibi konular da ihmal
edilmemeli.

Catisma kaynakh kazalara sik rastliyoruz
dediniz... Denizde trafik diizenine neden
karadaki gibi uyum saglanamiyor?

Clinkd deniz araglan suyun lizerinde
kayarak gidiyor. Cok tecriibesi olmayan
biri igin hesaplanamayan bir durum.
Tekneyi kullananin bu bilince ulagsmas
ve teknesini nerede durdurabilecegini,
hangi mesafede déndirebilecegini
hesaplayabilmesi gerekiyor. Ayrica gériis
alaninin iyice diistigu alacakaranhk
saatlerde, teknelerin gériilebilir

olmasl, seyir igiklarinin dogru sekilde
konumlandirilmig olmasi gerekiyor.
Ozellikle kiiciik dingi botlarda bunlara hig
uyulmuyor. Geg saatlerde tekne sahipleri
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restoranlara goétirdlip getirilirken bunlara
hig riayet edilmiyor. Cokga limli kaza
oluyor maalesef. Bu konuda diizenleme
gerekiyor,

Bu kazalarda ana sorun egitim eksikligi mi?
Denizcilik, stirekli egitim gerektiren bir
alan. Deniz kiltiirli ve trafik diizenine
uyum saglanmasi, bakim-tutumun

dogru yapilmasi gibi konular cok

dnemli. Su alarak batan tekneler veya
alacakaranlik saatlerde meydana gelen
goriis kaybi nedeniyle olusan kazalar,
egitim eksikliginden kaynaklaniyor. Kiiciik
teknelerde seyir isiklarina ve giivenlige
dikkat edilmemesi de &limli kazalara yol
agiyor. Egitim ve diizenlemeler sart.

Dingi botlar ayri bir mesele. Son yillarda hizlan,
motor giicleri artan botlar olmaya bagladilar.
Bu konuda sigorta sektarii ne tiir zorluklarla
karsilagiyor?

Dingiler artik dingi statlisiinden cikti.
Dediginiz gibi hem siratleri hem

de boyutlar bilyiidii. 15-16 metre
uzunlugunda, kendi sicil kayitlan olan
deniz araglarina dénistiler. Bu botlar,
bagl olduklan teknelerden bagimsiz
birer deniz araci olarak degerlendirmek
gerekiyor.

Tekne sahiplerine ve kaptanlara risk yénetimi
agisindan neler Gnerirsiniz?

Tekne sigortalarn kapsamina P&l
sigortasini da dahil ettik. Bu sayede

sigortallarimiza yiiksek sorumluluk
limitleriyle teminat sagliyoruz. Bu
kapsamda en énemli risklerden biri,
personel 6lim ve yaralanmalardir. Bu
konu bizim éncelikli glindemimizde yer
aliyor ve is glvenligi kurallarina siki bir
sekilde uyulmasi gerektigine inaniyoruz.
Cok fazla glindeme gelmese de, kalici
sakatliklara kadar varabilecek yaralanmalar
sikca yasaniyor. Ozellikle 1ssiz koylarda
teknelerin manevralan sirasinda meydana
gelen agik yaralanmalar, cabuk miidahale
edilemedidi icin ciddi sorunlara yol
acabiliyor. Bu konuda bilinglendirme
calismalarimiz devam ediyor ve personelin
duzenli olarak seminerlerle egitimesi
gerektigini diistintyoruz.

Amatdr denizciler ise genellikle deniz
kaltirl ve trafik kurallanini tam anlamiyla
ogrenmeden denize aciliyor. Harita okuma
becerilerindeki eksiklik, catismalara ve
karaya oturmalara neden olabiliyor.

Bu noktada, sivil toplum kuruluglarinin
ve yayin organlarinin bilinclendirme
calismalarina daha fazla agirlik vermesi
buytk énem tagiyor.

Son olarak, denizcilik sektériiniin gelecegiyle
ilgili 6ngdriileriniz neler?

Denizcilik sektérd biylimeye devam
ediyor. Ancak egitim, marina kapasitesi ve
sigorta bilinci gibi alanlarda iyilegtirmeler
yapilmali. Strdarilebilirlik igin tim
paydaslarin is birligi icinde caligmasi
gerekiyor.
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