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SIGORTA

Denizle
Oyun

Deniz turizmini dizenleyen yasalar
arasinda olusan bir bosluk tur teknelerinin

sigortalanmasinda zafiyet yaratiyor.
ERSUN ERDINC
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| Tiirk P&I Sigorta Ydnetim
| Kurulu Uyesi ve Genel Miidiirii

Ufuk Teker: “Denizcilerimiz
teknelerini sezona hazirlarken

| umanm sigortalarini da
| dilsiinliyorlardir.”

odrum, mavi yolculuk i¢in baglangic noktasi.

Gulet tipi teknelerle 6zdeslesen mavi yolcu-

luk, Bodrum’a turist ceken énemli bir etkinlik

oldugu kadar yorenin de turizm geliri kaynak-

larindan. Bunun icin bolgede 6 bin yolcu ka-
pasiteli 500 gulet var. Giiniibirlik turlar icin de 8 bin yolcu
kapasiteli 200 tekne. Bu teknelerin son bakimlar: simdiden
yapiliyor zira Bodrum DTO Sube Bagkam Orhan Ding,
2019 rezervasyonlarinda onceki yila gore yiizde 30 ila 40
artig gozlemlediklerini séylityor ve gecen yil nisanda bagla-
yan sezonun bu y1l 20 Mart’ta acilacagini belirtiyor.

Daha genis bir dlcekte bakildiginda ise 61 marina ve 25
bin yat baglama kapasitesine sahip Tiirkiye’nin turizm bag-
kentleri sayilan Antalya, Bodrum, Marmaris gibi merkez-
lerinde faaliyet gdsteren yaklasik 2 bin 500 gezi teknesi ve
gulet bulunuyor. Bu sezon 20 milyon yerli-yabanei turistin
bu gezilere katilmasinin beklendigini ifade eden Tiirk P&I
Sigorta Yénetim Kurulu Uyesi ve Genel Miidiirii Ufuk Te-
ker onemli bir noktaya dikkat cekiyor. Bu teknelerin yiizde
95’1 denizlerde sigorta teminati olmadan yol ahiyor. Yani
sadece 125 kadar tekne uygun sigorta teminatina sahip.
Teker, “Ozellikle Bodrum gibi diinya turizminin ilgisini
ceken lokasyonlarda gerek risklerin ortadan kaldirilmasi
gerekse giivenli denizcilik ve yolcu giivenligi, ciddi éneme
sahip” diyor.

100 yolcu tastyan bir glinliik gezi teknesinin ihtiyac
olan teminat limiti yaklasik 40 milyon dolar, kisi basina
400 bin dolar izerinden. Karsilhiginda ddeyecegi prim tu-
tar1 yillik bin 500 dolar. 125 teknenin prim tutarlariyla pa-
zar su anda 1 milyon lira civarinda. Tiim tekneler sigortala-
nabilseydi pazar bilyiikliigii 20 milyon liraya ulagabilirdi.

Herhangi bir hasarda tek kiginin 6liim tazminat1 400
bin dolara kadar ¢ikabiliyor. 125 tekne tizerinden bu 250
bin dolarlik bir prim havuzu olusturuyor. 250 bin dolarlik
prim karsihginda sigortact her bir yolcu bagia 400 bin
dolarlik risk tasiyor. Yani Tiirk P&I Sigorta dogru bir ha-
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vuz, dogru istatistik ve genis data ile frekansi
saglayip havuzu gelistirmek zorunda. Aksi
takdirde bu servisi bu fiyatlarla ¢ok uzun siire
saglamak miimkiin olmayacak.

Deniz trafiginde hasar frekansinin epeyce
diistik oldugunu belirten Teker bunun, islet-
meleri biraz rahatlattifina ve sigortalanma
oranlarinin diisiik olduguna dikkat cekerek
yurtdisi seferlere giden tekneler gibi zorun-
lulukla karsilasanlarin disinda kalanlarin
dogru limitlerle sigorta teminatina sahip ol-
madiklarini sGylityor. Su anda igletmecilerin
hi¢ sigortas: yok degil, 3-4 milyon liralik bir
sigorta teminat1 var ama bunun alt limitlerine
bakildigmda, 6rnegin yolcu basina 20 bin lira-
y1 gecmedigi goriiliiyor. En {istte de 4 milyon-
luk bagka bir limit daha koyarak bir teminat
satiyorlar. Isletmeci, 6liim veya yaralanmada
kisi bagina 20 bin lirayla simirhiyor kendini.
Dolayisiyla hasarlar bir isletmenin ortadan
kalkmasina bile neden olabiliyor.

Yapilan aragtirmalar guletlerle haftalik tura
citkanlarm yiizme bilme oranlari yiizde 80’lere
kadar ¢ikarken giinliik gezi teknelerinde bu
oranin yiizde 50’lere kadar diistiigiinii gbsteri-
yor. Korsan tabir edilen teknelerin personel ve
teknik yetersizlikleri bir sorun olarak varligim
siirdiiriiyor. Ornegin teknelerde yaygin kul-
lamilan denetimsiz maddelerin ayrica yangin
riski yaratmasi da séz konusu.

Peki nasil oluyor da, yeterli teminata sahip
olma oram yaklagtk 2 bin 500 teknenin hala
yiizde 5’iyle sirhi? Teker, “Deniz turizm arag-
lar1 bir hukuki doktrin tartismasina sapland:
kald, dogruyu séylemek gerekirse” diyor. Bu
araclarin isletme belgelerini veren Turizm
Bakanh1. Fakat deniz turizm araclarini tek-
nik olarak denetleyen Ulastirma ve Altyap:
Bakanlig1. Bu iki bakanlik arasmda biri turizm
isletme ruhsatim verirken hicbir sarta tabi
tutmuyor. Diger tarafta da teknik yeterlilikleri
inceleniyor. Deniz turizm araglarinin tabi ol-
dugu Turizm Tegvik Kanunu birtakim istisna-
lar getiriyor. Ornegin tasinanlar hukuki olarak
yolcu statiisiinde degil (oysa ki istanbul'da
faaliyet gosteren SHI, Dentur ve Turyol arag-
lar1 yolcu tasimaciligi statiisii ile bu teminatla-
ra ve siki denetime tabi). Tiirk Ticaret Kanunu
(TTK) 12’den fazla yolcu tasiyan her bir deniz
aracinin yaklasik kisi bas1 400 bin dolar (250
bin SDR, Ozel Cekme Hakki karsihg1) ‘yoleu
bagina sorumluluk sigortasr’ bulundurmasini
zorunlu tutuyor. Tki bakanlik arasindaki bu

hukuki bogluk ya da “ortada kalnus durum”
bir istisna yaratiyor ve sektor bu istisna sebe-
biyle sigorta almaktan kagmiyor.

Sigortalilik orani Yunanistan'da yiizde 100.
Uluslararas: yolcu tasimaciligini diizenleyen
Atina Konvansiyonu'nun biitiin maddeleri
TTK’ya adapte edilmis durumda. Turizm Tes-
vik Kanunu’nda s6z konusu istisna olmazsa
TTK’daki maddeler uygulanacak yani Atina
Konvansiyonu'nun sartlar1 yerine getirilecek
ve standardize olmus olacak Tiirkiye.

Tiirkiye'deki yiizde 5°lik sigortal tekne ise
zaten Yunan limanlarina gidenler. Evraki ta-
mamlayabilmek icin gidiyorlar. Sigorta bilinci
yiikseldigi icin alanlar bir yana genellikle bii-
rokratik islemlerin gerektirdigi evrak yigimim
tamamlayabilmek i¢in sigorta satin aliniyor.

Ufuk Teker, Tiirkiye’nin, deniz turizminin
genel turizmin yiizde 20’den fazlasina karsi-
lik geldigini hatirlatiyor ve turistlerin biiyiik
boliimiiniin mavi yolculugu énemsedigini
belirterek “Turizm gelirleri i¢inde deniz tu-
rizmi 6nemli pay almasina ragmen bu alanda
sigorta teminatlar ¢cok diisiik. Buna karsilik
risk faktorii ise cok yiiksek. Deniz turizminin
sekteye ugramamasi agisindan sigorta énemli.
Hedefimiz bu yil sigortal tekne sayisin1 artir-
mak” diyor.

Bes y1l 6nce kurulan Tiirk P&I Sigorta,
glivenceleri yeterli olmayan sigortalarla tica-
ret yapan binlerce kii¢tik tekne ve gemi i¢in
koruma ve tazminat (Protection & Indemnity)
saglayacak bir sigorta sirketi. Ziraat Sigorta,
Giines Sigorta, Tlrkiye Halk Bankasi ile {i¢
P&I muhabiri sirketin, Omiir Marine, Metro-
pole ve Vitsan'in biraraya gelerek olusturmus.
Tiirk P&I Sigorta’nin tiim anlasmalar1 Hazine
ve Maliye Bakanlig1 kanaliyla denetleniyor.
Sirketin sermaye ve mali yeterlilikleri Sigorta
Denetleme Kurumu tarafindan anhik kontrol
ediliyor. P&I sigortasi “su araglarinin” sorum-
luluk sigortas: anlamina geliyor. Armatérlerin
hem kontratlardan dogan sorumluluklarim
karsiladigi hem de sahiplerinin iiciincti sahis-
lara, cevreye, kendi personeline ve hatta tasi-
dig1 ylik var ise yiike karsi sorumluluklarin
karsilayan bir sigorta tiirii.

Yilbagina kadar sadece Tiirk bayrakli, Tiirk
sahipli gemileri sigortalayan sirket, 1 Ocak’tan
itibaren de uluslararasi arenada, sahibi Tiirk
olmayan gemilere de hizmet vermeye baslad:.
{1k etapta hedef Yunanistan, Hazar havzasi ve
Azerbaycan... @

TURIZM FILOSUNDA
GENELDE GENC GEMILER
YER ALIYOR. EN YASLIS!
1990 URETIMI. TURK P&I
SIGORTA'NIN HEDEFLEDIG]
SEYLERDEN BIRI, YUKSEK
STANDARTLI FILONUN
RISK IYILESTIRMESINI
YAPMAK. DUNYADA
FILOLARIN YENILENME
ORANI YUZDE 10
SEVIYESINDE. YUZDE 10
YENI ARZ VAR, YUZDE 5-6
ISE HURDAYA AYRILIYOR.
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