UFUK TEKER: RUSYA ILE UKRAYNA
ARASINDAKI SAVAS KARMASIK BiR
DURUM YARATIYOR

Barnis denizi olarak adlandirdigimiz ve
bunun ana sebebinin Montré Konvansiyonu
olduguna inandigimiz blyl, maalesef
Karadeniz'e kiyisi olan, yogun ve ¢ok yonll
lliskilerimiz olan iki (lke arasinda uzun
stredir devam etmekte olan gerilim sonunda
sicak gegen ay gatismalara donuserek
bozuldu. Bilindigi Gzere, bolgede hali
hazirda ytiksek olan gerilim Rusya'nin 23-
24 Subat 2022 tarihlerinde efektif olarak
Ukrayna topraklarina askeri midahalede
bulunmasiyla uluslararasi medya ve dlinya
liderleri tarafindan da belirtildigi tzere tam
olarak bir savas durumuna dénusmustur.
Bu durum basta bolgede yasayan Ukrayna
halki olmak (zere ttim etkilesimde bulunan
cevrelere ciddi etkileri olusmaya baslamistir,
Bu strecin politik ve siyasi tarafini degil,
ama denizcilik ve 6zellikle deniz sigortalar
perspektifinden incelemek isterim.

Denizcilik ve deniz sigortalan boyutundan
incelendigi takdirde Rusya ile Ukrayna
arasinda yasanan ¢atisma durumu oldukga
karmasik bir durum ortaya koymaktadir.
Mumkin oldugunca basitlestirmeye gayret
edecegim. Denizde yUk ve yolcu tasiyan
armatorler ve gemi isletmecileri yaptiklar
seferlerin basinda yukind tagitmak

isteyen taraflar ile bir tagima sozlesmesi
yapmaktadirlar. Bu tasima stzlesmeleri
genellikle belli formlarda olusturulmus

tip sozlegsmeler vasitasi ile olmaktadirlar.
Savas durumu basladiktan sonra Ukrayna
limanlarina gitmek Gzere yola ¢ikmis

olan veya ¢ikmak (izere olan bircok gem
bulunmaktadir. Tasima sézlesmelerinde
genellikle bulunan “force majeure” diye
ibare vardir ki, bu stzlesmeyi gegersiz kilar.
Genel olarak bakildiginda, “force majeure”
yani “muchir sebep” kavrami sézlesme
kurulduktan sonra ortaya ¢ikan, énceden
tahmin edilemeyen ve ifayi etkileyen
durumlar olarak agiklanabilir. Rusya Ukrayna
savasl kapsaminda Ukrayna limanlarindan
ylkleme yapilamamasi bu kapsamda
degerlendiriimektedir. Oyle ki, savas riski
sebebiyle armatar ve gemi kaptanlar bu
bélgeye girmekten kacginilabilecegi gibi
uluslararasi hukukta da Ukrayna limanlar
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an itibariyle “hukuken glivensiz" kabul
edilmektedir. Benzer olarak Ukrayna'nin
limanlara girisi engelleyen uygulamalar
oldugu gibi Rusya'da Kerg Bogaz'ndan giris
ve ¢ikisl kapatmistir.

Bu slreg esnasinda bir baska konu yine
denizde yik tasiyan armator/gemi isletmecisi
ve deniz sigortacilarini gok dogrudan
etkilemektedir. Rusya igin ttm dtnya
Ulkeleri tarafindan pesi sira ilan edilmis

olan ambargo duyurular sigorta sirketlerini
teminat vermek esnasinda gok dogrudan
etkilemektedirler. Verilecek olan teminatlarin
ABD, Birlesik Krallik, Avrupa Birligi ve
Birlesmis Milletler ambargo listesinde
bulunan taraflar ile ilintili olmamasina azami
dikkat gosterilmesi gerekmektedir. Bilindigi
Uzere asagidaki tlkeler deniz ticaretinde
yaptinm (sanction) uygulanan tlkeler
arasinda bulunmaktadir;

e [ran

e Suriye

* \enezuela

e Kore Demokratik Cumhuriyeti

e Kinm

e Kuba

e Belarus

Yogun ticari iliskiler bulundugumuz
komsularimizin ambargo kapsaminda
ciddi yaptinmlara tabi tutulmasi bizleri
de dogrudan etkileyecegi bir sirece
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girmis bulunmaktayiz. Hele Rusya ile

ilgili ambargo kapsaminin genigletilmesi
bizleri Turkiye olarak ¢ok yogun bir sekilde
etkileyecektir. Deniz sigortacilan mevcut
sureci degerlendirirken su durumlari
sorgulayacaklardir. Savas siireci tncesinde
Ukrayna limanlarina gitmis olan gemiler ve
sonrasinda bu limanlara gidecek gemiler
farkll degerlendirmeye tabi tutulabilecektir.
Zira sUrecin 6ncesinde sefer sahasinda
bulunan bu limanlara gitmis gemilerin
durumu degerlendirirken bakis acis

ile gatismalarin baslamasi sonrasinda
yapllacak clan seferler ayni degerlendirmeye
tabi olmayacaktir. Su anda Ukrayna
limanlarina 94 adet yabanci bayrakll gemi
bulunmaktadir. Bu gemilerin yaklasik ¥4
oranindaki gemi Turk sahiplidir.

P& sigortalar agisindan konuya bakildig
takdirde, geminin P&l sigortacinin baslica
sorumluluklar yiike karsi olan sorumiuluklar,
personele karsl olan sorumluluklar, gevreye
karsl olan sorumluluklar ve 3'incti sahis
sorumluklari olarak ana bagsliklar olarak
ifade edersek. Qlasi bir bombalama
neticesinde yuke ve gevreye karsgl olusacak
sorumluluklarda gemi isleteni hukuken
sorumlu tutulamayacagini farz edebiliriz.
Ornek vermek gerekirse; gemiye bomball
bir saldin yapilmasi neticesinde gemide
bulunan ytkun hasar gbrd(gund farz
edersek, bu kapsamda geminin bir
sorumlulugu bulunmayacaktir. Burada

yuk Uzerinde olusacak olan hasar yik
sigortacisinin savas riskleri klozu altinda
odenebilecektir. Gemi personelinin élim ve
yaralanmasinda yine donatan/gemi isleteni
kusurlu olmasa bile P&l sigortalarinda
bulunan War P& teminati devreye
girebilecektir. Olim ve tedavi masraflan bu
kloz altinda ddenebilecektir.

Gok teknik detaylara girmeden Gévde
Sigortalar agisindan konu degerlendirilirse;
bir gemide bulunmasi gereken “Tekne
Makine Sigortasi Teminatl” ve “Harp

Grev Riskleri” teminati bulunmaldir. Bu
sigortalar P&I sigortalan gibi zorunlu
sigorta teminatlan degildirler. Armatorlerin
isteklerine gére yapilan sigorta tipleridirler.
Bu sUrecte isminden de belli olacag Uzere
Harp ve Grev Sigortalari teminati devreye
girecektir. Klasik harp ve grev sigortasi sefer
sahalarinin Londra’ da bulunan Joint War
Komite isimli bir kurum diinya tzerinde
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bulunan palitik riskleri degerlendirerek
olugan durumlara gre sigortacilara ve
ilgili tim kurumlara sefere savas riskleri
acisindan uygun olmayan bolgeleri ilan
ederler. Rusya Ukrayna gerginligi esnasinda
da 15 Subat 2022 tarihli JWLA-028
numaral sirkdleri ile riskli bolgeler olarak
adlandirilan listeye "Rusya ve Ukrayna
Devletlerine ait Karadeniz ve Azak Denizi
limanlarinin” eklendigi duyurulmustur. Bu
ek riskli bolgeye teminat verip vermemek
ve verilecekse ne kadar prim verilecegi
konusu artik sigortaci ve reastirérlerin risk
degerlendirmesi ile belirleyecegi bir tutar
olacaktir.

Riskli bélgelere seferler icin sigortacilar
genellikle 7 glinltik teminat vermektedirler.
Anlasilmis prim tutar (zerinden gemi 7 glin
muddetince harp ve grev riskleri teminati
altinda olmaktadir. Teminata konu prim
gemi bedeli Uzerinden hesaplanmaktadir.
Son Karadeniz' de sularin isinmasi
neticesinde bu 7 glinlik teminatin primi
gemi bedelinin %5'i gibi ¢ok yUksek
oranlara kadar yikselmis olup, teminat
bulmakta gii¢lukler cekilmistir ve hala
cekilmektedir. Gemilerin ise taraflarca
vurulmaya devam ediyor olmasi da primlerin
ylksek seyretmesine sebep clmakta
oldugu aciktir. Su ana kadar birisi Ttrk
sahipli olmak Uzere 4 gemi vurulmustur. Bu
sureg icerisinde sigorta temininin mimkun
olmamasi veya fahis prim seviyeleri sebebi
ile teminat almanin imkansiz clmasi sebebi
ile Turkiye Hazinesi baghsi bulunan Ozel
Riskler Yonetim Merkezi Tlrk sahipli
gemilerde uygulanmak (zere bir teminat
gelistirme galigmalari baslatmistir. Calisma
ilk éncelikle Toprak Mahstlleri Ofisi'nin ithal
etmekte oldugu yukler igin gelistirilen bir
Urtin ile baslamis sonrasinda hava ve deniz
araglarinin govde harp risklerini kapsayacak
sekilde genisletilmistir.

Henuz resmi gazetede yayinlanmamis

olsa bile elde edilecek Hazine garantisi

ile Tark armatorlere sigorta teminati

daha makul prim sartlari ile saglanarak
Turk Denizciliginin desteklenmesi
hedeflenmektedir. Umanm bu proje en kisa
zamanda vlicuda gelir ve agirlikl) olarak
Karadeniz bolgesinde faaliyet gtsteren

Tark armatdrlerine sahip olduklari sefer
bélgesinde hakimiyet saglamak sansi dogar.
Saglikli ve barig dolu gtinler dilerim. ..
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