TARIHTEN

GUNUMUZE
DENIZ SIGORTALARI

Denizcilik hayatina giren siz meslektaslarima, denizcilik piramitinin énemli ©gelerinden birisi olan deniz sigortaciliindan bahsetmek
istiyorum. Aslinda deniz sigortachd modern diinya da sigortaciligin baglangici ve anasidir. Su anda karsimiza gikan ana sigorta branslan hep
denizsigortaciligindan tiretilmistir. Deniz sigortaciligi denildiginde aklimiza P&l sigortasi gelir.

Sizlere P&l Sigortasinin tarihcesinden ve Tlrkiye' de deniz sigortaciliindan bahsetmek istiyorum.
P&l sigortaciig denizcilerin sorumluluk sigortalarini kapsayan ve en biiyiik giivenceleri durumunda olan bir sigorta teminatidir. Modern
sigortaciigin en eski orneklerinden birisidir. Gemi sahipleri ve gemi isletmecileri istigal konularina ve gemilerinin tiplerine bagh olarak
karsilastiklari sorumluluklan karsilamak tzere ortak bir sandik kurmak durumunda kalmislardir. Bu yardimlasma sandigina P& Kuliip ismi
verilmistir. Kuliip kar amaci glidilmeyen ve sorumluluklari yerine getirmekle yiikiml i bir birlikti. Mutual 6zellikte olan bu sigortacilarin zaman
icerinde sabit prim esasli olanlari da kurularak piyasa derinligi saglanmistir.

Tarihgesine baktigimizda birkag hadise P&l kultiplerin dogmasinda etken olmustur. ilk P&l sigortacisi 19. Yizyilin basinda ortaya cikmistir,
1836 yilinda gergeklesen ve 'DeVaux v Salvador' hadisesi olarak bilinen ve iki geminin gatismasi olayinda deniz sigorta policeleri, armatérii kendi
gemisinde olusan hasarlar i¢in korumus, fakat diger gemiye verilen hasarlarda bulunan sorumluluklari kapsamamistir. Bu hadise neticesinde
armatorler, kendilerinin bu risklere karsi da teminat altinda olmasi ihtiyacinin farkina varmislardir. Bu hadiseden sonra tekne sigortacilart ile bir
araya gelen armatorler, 3. sahislara karsi verilen hasarlar ile ilgili olarak anlasmis ¢atisma sorumlulugunun tekne makine sigortacilan ile P&l
sigortacilar arasinda bollstirilmesine karar verilmistir.

Diger yandan, Uclincii sahislara karsi olusabilecek bagka sorumluluklar da armatorlere yliklenmekteydi. mirettebatlarin basina gelebilecek
hasarlar ve éllimle sonuglanan vakalarin akabinde mirettebata baglh kisiler (es, ebeveyn ve cocuklar gibi) ile ilgili tazminatlar isverenlere
yliklenmekteydi.Burisklerin artmasiile birlikte P&l sigortacilari gemi personelileilgili donatan ve isletmecilerin lizerine diisen sorumluluklari da
teminataltina almaya baslamislardir. Bu esnada da ilk P&l sigortacisi olan Shipowners Mutual P& Club Association 1855 yilinda kurulmustur.

1870 yilinda Cape Town' da meydana gelen bir gemi hadisesinde ise gemi ve yiikiin birlikte batmasi neticesinde armatériin yiike karsi tasima
sozlesmelerinden kaynaklanan sorumluluklari glindeme gelmis ve armatdr sorumlu tutulmustur. Zaman igerisinde yiik sahiplarinin
tasiyanlardan tazminat beklentilerin artmasi ve yiik tazmin bedellerinin yiikselmesi sebebi ile armatotler bir araya gelerek yiik tazmin kuliibi
olarak faaliyet gésteren The Steamship Owners Mutual Indemnity Association kurulmustur. Daha sonrasinda ise ilk koruma ve tazmin kuliibi
olanThe Nort of England Protection and Indemnity Club kurulmustur.

Daha sonrasinda ise sayilar artan ve 6 sirkete ulasan P&I Kullip sigortacilari 1899 yilinda bir ortak havuz olusturup sagladiklar teminatlan
arttinp daha saglikh bir yapiya kavusmuslardir. Hali hazirda bu yapi devam etmekte olup, 13 P&l kuliipten olusan bir organizasyona havuz
kultipleri adi verilmektedir. Bu kuliip sigortacilari yillar icerisinde degiskenlik gdsteren konservasyon limitleri ile calisip asan kismin reasiiransini
birlikte satin almaktadirlar. Kendi konservasyonlarini asan hasarlardaise cok saglikh bir yapiile servis vermeye devam etmektedirler.

Mutual bir P&  kulibi, tyeleri adina yénetim kurulu tarafindan yiiriitilen miisterek bir birliktir. Uyeler, gemilerinin tonajlari nispetinde
hesaplanan olasi en diistik prim (Advance Call) karsilidi gemilerini kullip teminati altina sokarlar. Kuliip kar amaci giidiilmeyen ve sorumluluklari
yerine getirmekle ylkimli bir birliktir. Uyeleri, cogunlukla gemi armatérlerinden olusan kuliiplerde police siiresince iiyeler tarafindan
hasarlarin ve édemelerin kullibe sunulmasi gerekmekte ve police vadesi sonunda herhangi bir agik hesabin kalmamasi gerekmektedir.
Gemilerin kullibe girisinde ilk prim 6demesi yapilmakta olup, kuliipler ilave prim denmesi amaciyla polige stiresince veya daha sonra tiyelerini
cagirabilmektedirler. Genellikle Uluslararasi Grup P&I Kullpleri (International Group P&I Clubs) uygulamakta oldugu bu durum P&l kuliipleri
tarafindan 'cagn'(call) olarak adlandinimaktadir.



P&I kuliipler diinya
lizerinde bulunan tiim kiyi
devletlerindeki belli baslh
limanlarda bulunan
temsiler zincirine ilave
olarak yerel survey
sirketleri ve hukuk
biirolarindan olusan cok
genis bir aga sahiptirler.

Bazi |G kullpleri, sigorta yili icerisinde gerceklesen askin hasarlar
veya bilancolarinin édemeler dengesini karsilamamasi durumunda,
tyelerinden ek prim talebinde bulunabilir. Bu prim gagrilarina Ek
prim (Supplementary Call) denmektedir.

Uyeler bir anlamda P&l sigortacilarina sahip olduklari geminin tonaji
nispetinde ortak olduklarini séylersek yanlis ifade etmis olmayiz. P&l
kulipler mali dénemlerini 3 yil gecikme ile kapatirlar ve hesaplan
kapanan dénemler itibari ile zarar etmeleri durumunda lyelerinden
ek primalmasansina sahiptirler.

Ginlimizde deniz tasimacihid diinya ticareti igerisinde %90 gibi bir
oranda pay sahibi olmaktadir. Genel bir deyisle, sayet deniz
tasimacihgi olmasaydi diinyanin yarisi agliktan dliirken diger yarisi
soguktan donardi. P& sigortacilari da bu kapsamda deniz
tasiyanlarinin sorumluluklarini diizenleyen bir organizayondur.
Bugiin Diinya Denizcilik Orglitleri tarafindan ortaya konulan tiim
sorumluluk iceren diizenlemelerde P& sigortacilari ve onlar
tarafindan saglanacak teminatlara atiflar bulunmaktadir. Son yiizyil
icerisinde hem ticari, hem personel hem de cevresel etkileri
olabilecek tiim dizenlemelerde P&l sigortacilan tarafindan
saglanacak teminatlar belirlenmis ve armatdrler ve gemi
isletmecileri tarafindan bulundurulmasi zorunlu hale getirilmistir.

P&l kuliipler diinya lizerinde bulunan tim kiyr devletlerindeki belli
bash limanlarda bulunan temsiler zincirine ilave olarak yerel survey
sirketleri ve hukuk biirolarindan olusan ¢ok genis bir aga sahiptirler.
Bu calisma sistemi sayesinde olusan hasarlarin yénetilmesi ve
etkilerinin azaltilmasi noktasinda derin calismalar yapmaktadirlar.
Ayrica tekrar eden hasar tipleri lizerinde yaptiklar analizler ve
istatistikler ile birlikte diinya denizcilik rgltlerine data saglayarak
yeni kurallarin konulmasi ve gemilerin standartlarinin olugsmasinda
¢okdnemlietkileri bulunmaktadir.

Tiirkiye' de denizcilik son 25 yil icerisinde hizl bir ivme ile gelisim
gbstermis ve diinya ¢apinda ilk 13 blyiik denizcilik filosuna sahip
olmak gibi dnemli bir Gnvana kavugsmustur. Bu gelisimi
gostermesinde en dnemli faktorlerden birkag nemli mihenk tagini
siralamak gerekirse; Denizcilik egitimi sayesinde sahip olunan
kalifiye gemi personeli ve gemi insa miihendislerini, tamir ve yeni
insa konusunda faaliyet g6steren tersanelerimizi, gemilerin belirgin
standartlara uygun sertfikalandirilmasini saglayan klas
kurulusumuzu, denizcilige sigorta teminati saglayan ve krediimkani

sunan finans kuruluslanmizi, tilkemiz kanunlarini dinya denzcilik
kurallan ile parallelik arz edecek sekilde diizenleyen idaremizi
sayabiliriz. Son donemde denizci kdkenli blrokratlarimizin
vizyonlar sayesinde ise Tlrkiye' de bir P&l sigorta sirketi
bulunmasinin ne kadar 6nemli oldugu hususu dile getirilmeye
baslanmasi ise nerede ise son 20 yilin bashica konularn arasinda yer
almaktaydi. Turk P&l sigortanin dogusu da tam bu noktada
olgunlasan diisiincelerin dénemin Ulastima Bakani Sn. Binali
Yildinm ve kiymetli ekibi tarafindan hayata geicirilmesi girisimleri
saglanmustir.

Tiirk P&I Sigorta 2004 yili basina %50 kamu hisssedari olan Sigorta
Sirketleri ve Bankasi (Ziraat Sigorta, Giines Sigorta ve Halk Bankasi)
hissedarli§i ve diger %50 ortakhg) ise Tlrkiye' de mukim P& Kullp
temsilcileri (Omur Denizcilik, Metropole Denizcilik ve Vitsan
Denizcilik) tarafindan kurulmustur.

Tiirkiye' de sigortacilik kanununun yabanci P&l sigortacilarina satis
ve servis verme konusuna bir istisna sagladigi ortamda dogrudan bir
destek almaksizin ilk etapta i¢ pazardan hisse almak hedefimiz
bulunmaktaydi. Bu calismalari yaparken sigortali deniz araci sayisini
arttirmak ve primlerin yurt igerisinde kalmasina gayret ederek ciddi
bir Pazar payi olusturduk. Ozellikle gemi tipleri ve faaliyet konularina
gore hedef miisteriler olugturup kendi alanlarimizi tespit ettik. ilk
asamada hedefimiz olan dahili yolcu tagimacihginda %90 lzerinde
bir Pazar pay! olusturmay! basardik. Ayni zamanda deniz insaat
araclari, romorkoérler ve dahili kabotajda sefer yapan deniz
araclarindan olusan deniz araglarinda ise %70" in izerinde bir Pazar
payina ulastik. Son 2 yil icerisinde faal oldugumuz tekne makine
sigortasi bransinda ise Tiirkiye' de Su Araglari branginda lisans sahibi
sirketler arasina en biiyuk 2. Portfoye sahip olmayi basardik.

Denizcili§imiz ve Sigortacilik sektériimiz adina eksik olan bir
bransta ve ilave olarak tekne sigortalarinda uluslararasi alanda
faaaliyet gésteren bir sirket olma hedefimize ulasmak ve Tiirkiye' de
kurulu yerli sermayeye sahip bir sirketin denizcilikte evrensel bir
marka haline gelmesini saglamak igin yapmamiz gerekenleri siras
ile yerine getirmeye calisiyoruz. Umarim bu hedefimize en kisa
zamanda ulasmayi basaririz.
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