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Halk ve Devlet birlikte hareket etmeli

Ug tarafi denizlerle kaph bir yan-
mada olup, 8333 km uzunlugunda
bir sahil geridine sahip olmasina
ragmen, Tirkiyenin ni¢in denizci-
lesemedigi ve denizcilesmesi igin
neler yapilabilecegi hususunu bera-
ber ele almak gerekir. Ttrkiyede 1
km sahile 8,880 kisi dustiyor. Bu
rakam ABDde 2,125 kisi ve Biyik
Britanyada 3,654 kigl. Bu ve buna
benzer diger istatistiki bilgilere bak-
tgmzda Tirkiye'nin gelismis diger
Ulkelerden daha bir denizci ilke
olmasinm beklerken, Istanbul ve bir
ki kiy1 kentimizin belli kesimlen-
nin diginda, Tirk Halkinm ulagim,
tagima ve beslenme konulannda
denize bagh ve deniz agirhkh yasa-
madigm goririz. Halkimiz deniz
kenannda yasamasina ragmen ula-
simin1 ve tagimacligini kara yolu
ile yapmay1 tercih etmis, balik yen-
ne et ve tavuk agwhkh beslenmis.
Devletimiz Donanma yerine Kara
Kuvvetlerine ve Hava Kuvvetlerine
6nem vermis, Deniz Ticaret Filomuz
birka¢ ailenin ve birkac kurulusun
disinda higbir zaman tabana yaygin
bir ticaret unsuru haline geleme-
mis, Bankalanmiz denizcilik konu-
sunda kendilerini egitmemisler, bu
konuda bir konjonktiir olusturma-
miglar, okullanmizda futbol, bas-
ketbol, voleybol, giires yansmalan
tertiplenmesine ragmen, Yelkenci-
lik konusunda birakin yangmalan

temel bir egitim dahi verilmemis.
Kisacasi, Turk halkina deniz kultira
ve denizcilik hakkinda hicbir altyap
ve temel bir efiim saglanmammisg
durumda. Bunu saglamas: gereken
merci kimdi? Tabii ki Devlet.
Denizcilesme, halkin ve Dev-
let'in tek viicut hareket etmesiyle
gerceklesir. Denizcilik kiiltlirinin
olusturulup halkin tim kademe-
lerine yayilmast Devlet'in baghca
gorevlerinden biridir. Denizcilik
ihtisas kiitliphanelerinin ve gercek
deniz miugzelerinin Ulke capinda
kurulmas! temel alt yapr unsurla-
nndan biridir. 1k ve orta dgrenim-
den baglayarak denizcilik kultird,
okul miifredatlanna dahil edilme-
li; yelken, kirek, ylizme, amator
balikgilk gibi su sporlannin orta
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Ogrenimden baglayarak okullarda
Ogretilmesi ve bilahare okullararas
spor misabakalarna bu tiir sporla-
rin da dahil edilmesi gerekmektedir.

Bugiin maalesef Istanbulda,
Bogazlar ve Marmara Bolgesinde
yasayan balk tirlerinden bihaber
cddi bir kesim var. Ben yaz glinlerin-
de balkgya “palamut var mu?” diye
soran Istanbullular'a gahit oldugumu
hatirhyorum. Ancak, bir gin bunlan
asacagimiza gonilden inaniyorum.
Bir tilkenin denizcilesmesi deniz tica-
ret filosunun buyukligi veya Donan-
masnmn glcl ie dlglilmez. Yukanda
bahsettifim olgulann, halk tarafimdan
benimsenip sahiplenmesi ile dl¢iiliir

Bu Saymn Amiral Cem Glrde-
niz'in énderliginde Kog Universitesi
nezdinde kurulan ve benim de kuru-
cu danmisma meclisi Uyesi oldugum
KUDENFOR calismalanna Aralik
2015'te  baglamig ve kisa zaman-
da Tirkiyede denizcilik kiiltirinin
olusturulmasi ve Tlrkiyenin deniz-
cilesmesi gerektigi konusundaki
mesajlan sivil toplumun ve Devletin
ilgili kanatlanna iletmis, kisa zaman-
da da ok olumlu sinyaller almistir
Ozellikle Kidenfor'un kurulusun-
dan sonra ben sahsen Tiirkiye'nin
Denizcilesmesi ve Tirkiyede deniz-
cilik kGltirinin olusmast hususla-
nna son derece olumlu bakyor, en
kisa zamanda bunun gergeklesece-
gine inantyorum.

Denizciligin toplumdaki algis1 degistirilmeli

Denizcilik, tarthin ilk zamanlann-
dan bu yana, devletlerin genisleme,
maddi ve manevi hikimranhklan-
n1 kabul ettirme ve strdurebilme-
leri icin Ozellikle 6nem verdikler,
ticari yoninin yam siwa siyasi ve
politik olarak da kullandiklan bir
arac¢ olmustur.

Denizcilik, ayni zamanda ser-
mayenin de olusmasinda sémir-
gecilik i¢in dzellikle kullanilmis ve
gliniimiizde "Denizci Ulke" dedigi-
miz ilkelerin bu sayede zenginlesip
gliclenmesinde 6nemli bir vesile
olmustur. Denizci iilkeler, gelisim-
lerini ve sermaye olusumunu bu
sayede edindiklerinden denizcilige
daha ¢ok dnem verdikleri gibi, gelis-
mesi i¢in de daha biyiik yatinmlar
yapmuslardir.

Konunun 6zinde gicli serma-
ye ve Ar-Ge calismalanna yonlen-
dirilmis yatmmlar yer almaktadir.
Bununla birlikte, kiiresel ticaretin
nasll, ne sekilde yonlendirilecegi ve
navlun piyasasina kimin, ne sekilde
yon verecegi de etkilidir.

Biytk oyuncu olmak icin,
biiyiik ekonomik giice sahip olmak
gerekir. Aksi halde pastadan buyik
pay almak degil, geride kalan dili-
me raz1 olmak soz konusu olur.

Hali hazirda tilkemizde gegmige
gore daha baganh projeler tretildi-
gini soylemeliyim. Tabii, her alanda
oldugu gibi devlet kademelerinde
de ihtisaslasma hayli énem arzet-
mektedir. Ozellikle denizcilik ala-

ninda karar merci olan isimlerin
konuya hakimiyeti sektcre de farkh
bir bakig agis1 getirmistir.

Bununla birlikte, halen agama-
digimiz prosediirlerin, giimrik ve
lojistik mevzuatlannin oldugunu
da dile getirmek durumundaym.
Goriyoruz ki, bazen Devlet deniz-
cinin yaninda olamuyor, bazen de
denizci devletin imkénlanni suisti-

mal ediyor.

Diger yandan, egitim konusu
da son derece ciddi bir kalemdir.
Denizci yetistirme ve sertifikal
denizciler olusturma konusunda
istenen verimi alamuyoruz. Zabit
yetistirme noktasinda daha iyi-
yiz, ancak, personel konusunda
ayni seyi soylemek mimkin degil.
Yabanci dile hakimiyetimizin de
ortalamanin altinda olduguna dik-
kat gekmeliyim.

Her seyden Once, denizci-
ligin riskli bir yatinm alan ola-
rak gorilmesi yoniindeki algimin
degismesi gerekir. Devlet destekle-
1i gerek finansal sorunlann gerek-
se prosediirlerin agilmasinda hayli
6nem tasimaktadir. Denizcilik egi-
timi devlet kontroli altinda, belli
bir seviyede desteklenerek Ulus-
lararas: seviyeye yikseltilmelidir.
Denizcilik, babadan ogula gecen
bir silsile olarak degil, kurumsal-
lasarak ticari yapidaki yerini bul-
malidir. Son olarak, unutmama-
liyiz ki, bizler, denizci bir ecdadin
evlatlanyiz. Denizcilesmemiz icin
yapmamiz gereken yalnizca, ecda-
dimizdaki o ruhu yeniden uyan-
dirmak ve gbzimuzu sadece deni-
ze cevirmek.
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Denizcilesmek icin tim
kurumlar yeniden yapilanmali

Oncelikle nasil denizcilegebili-
riz sorusu, uzun siren akade-
mik calismalar ve tespitler son-
rasinda cevaplanmas: gereken,
oldukca zor bir soru. Bu soruyu
yanitlamadan evvel denizci-
lik tarihi hakkinda fikir sahibi
olmakta fayda var. Denizciles-
me admna gosterilen caba ne
kadar buyiik olursa, getirisi
de o denli biytk ve gorkem-
1i olacaktr. Tarihsiz meslekler,
maalesef ki talihsiz meslek-
lerdir. Tlrk denizcilik tarihine
bakacak olursak, Osmanlh'dan
bu yana donanma glcti anla-
minda pek ¢ok basanya imza
atildigim géririiz. Tarihi basa-
nlarla dolu olmasina ragmen,
Turk Denizcilik sektorii ticarete
evrilip diinya deniz tagimaciig
ve gemi insa potansiyelinden
yeterince pay alamarmistir.

Slphesiz ki, bu tizticti duru-
mun ana sebeplerinden biri
olan kapittlasyonlar, siireg
icerisinde hukuken kaldirlmis
olsa da, ardindan olusan bogluk
yerli ve milli denizci tiiccarlar
ve sermayedarlar tarafindan
doldurulamamistir.

Nitelikli milli insan yetistir
me konusunda gereken caba
gosterilememis, bu agk zorun-
lu olarak, yabana sirketler ile
kapatilmaya ¢ahsilmistir.

Kendine has hukuk ve igleyi-
si olan denizcilik faaliyetleri uzak
durulmas: gereken bir alan olarak
gorilmustlir. Diger is kollannda
faaliyet gosteren genc girisimci-
ler de denizcilik sektorint riskli
bulup sektdrle ilgili girisimlere 6n
yargiyla yaklasmuslardir.

Tirkiyede denizcilik sektori-
ne yonelik devlet prosediirleri de,
sektore ilgi duyulsa dahi zorlayicl
bir etken olarak karsimiza cik-
maktadir. Omegin, Devlet ithalat
ve ihracatta CIF/EOB. sozles-
meleri yaparak bu alana yatimm
yapan is adamlanm caydima bir
unsur olarak sektorin gelisimi-
ni yavaslatmaktadi. Cari agiga
eksi kalem olarak yansiyan bu
tutum denizcilik faaliyetlerinin
hem tasimaciik hem de gemi
insa baglaminda gelismesinin ve
buylimesinin 6niine set ¢ekmis-
tir. Psikolojik faktor olarak kapi-
tilasyonlann devam ettirildigini
soylemek haksizhk olmaz, diye
distiniiyorum.

Tiurk denizciligini cagimiz
yerel ve kiiresel gelismeler 151-
ginda genis bir perspektif ve
vizyonla ele almak zorunlu
hale geldi. Doviz ikamesi bag-
laminda ana unsuru sayilabi-
lecek deniz tagimaclig), gemi

inga ve deniz turizmi oldukca
sert rekabet sartlanyla karg
kargiya bulunmaktadir. Kiire-
sel ve bolgesel dlcekte biyik
tekeller, karteller ve trostlere
kars1 korunmasiz bir sektorin,
geleceginin parlak olmasi bek-
lenmemelidir. Soylemde libe-
ral gozikse de, 6ztinde biyik
denizci devletlerin cesitli bas-
Iklar altinda kendi denizcilik
faaliyetlerini korumaci politi-
kalar izlemesi, denizcilifimiz
icin blyik dezavantaj teskil
etmektedir.

Sayica cok fakat kalite, ser-
maye glici ve nitelik olarak zayif
olan pek cok firmadan olusan
Tirk Denizciligine strdirtle-
bilir rekabet avantaji saglaya-
rak kavusturulmasi icin benzer
uygulamalara, krizin derinlest-
gl bu donemlerde, her zaman-
kinden ¢ok ihtiyacimiz var. Bu
anlamda determinist bir yakla-
simla kamusal isleyiste etkinligi
bulunanlann, muhatap denizci-
lik kurumlannin ve ilgili tniver-
sitelerin kurumsal isleyislerini
yeniden yaplandirmalan gerek-
mektedir. Devletin saglamis oldu-
gu kamu kaynaklanm daha fazla
farkindahk olusturmak ve karar
vericilerin duyarhhgmi artirmak
icin seferber edilmelidir.

Denizciligimizin  artacak
kiresel ve bolgesel ticaretten
yeterince pay alabilmesinin
6nemli bir sarti da entelekti-
el sermayemiz diyebilecegimiz
hem kara hem de deniz kad-
rolannda nitelikli insan kayna-
ginin niceligini ¢ogaltmak ola-
caktir. Bu durum aym zamanda
denizcilik sektoriindeki gelis-
meleri hem riskler bakimindan
hem de yonetilebilmesi baki-
mindan Olcllebilir kilacaktir.
Tlrk denizcilifine tegvikin sag-
lanabilmesi icin sorumlu mev-
ki ve makamda bulunanlara
buyiik sorumluluk diismektedir.

Unutmayalim ki, dogru
cevabl bulmus olanlar, dogru
sorulan soran kisilerdir.

Nisan 2016



