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Buytuyen Turk filosu P&I kuluplerinin hedefinde

Son yillarda hizla biiytiye-
rek tagima kapasitesi 30
milyon dwt'yi agan Tiirk
sahipli gemi filosu, ulus-
lararasi P&l piyasasinda
ilgi odag haline geldi.
Diinya deniz ticaret filo-
sunun yiizde 95’ine P&l
sigortasi hizmeti sunan
13 International Group
(IG) liyesi P&I kuliibii,
Tiirkiye'deki faaliyetlerini
ve ¢alismalanm artira-
rak gelisen pazardan pay
alma konusunda onemli
adimlar atiyorlar

IG Uyest kuliiplerin yaninda 2014
yilinda kurulan yerli sigorta kuru-
mu Turk P&I kuliibl de gecen kisa
stirede basanh caligmalanyla dik-
kat cekiyor. Bu ayki dosya konu-
muz cercevesinde Turkiye'deki
P&I sektoriiniin onemli oyuncu-
lanmin yoneticileriyle roportajlar
gerceklestirdik.

Denizcilik sektdrii 2008 yilindan
bu yana, farkh siddetlerde devam
eden krizle miicadele ediyor. 2008
yil ve oncesi ile kargilagtnldiginda
ozellikle kuru yik piyasasinda dra-
matik sekilde diisen navlun fiyatlan
armatorlen zor durumda birakirken,
sefer yapan bir geminin ana gider
kalemleri olan yakit fiyatlan, per
sonel ve sigorta giderleri de stirekli
artiyor. Gemilerin ginlik igletme
maliyetinin kargilama konusunda
skinti yasayan armator ve gemi
operatorleri P& sigorta primlerinde-
ki artiglann durmasi konusunda da
beklenti iginde. Ancak son yillarda
artan tazminat ve hasar Onleme
masraflan  kuliiplerin - giderlerini
6nemli dl¢tide artirdi. Bunun yanm-
da; kuliiplerin kredibilite reytingi ve
likiditesi her zaman belirli bir mikta-
nn Ustlinde olmast zorunlulugu ve
bunlann uluslararas: derecelendir-
me kuruluglan tarafindan siki dene-
timlere maruz kalmasi P&l kuliip-
lerinin Uizerindeki baskiyr artirarak
elini kolunu baghyor.

“P&I sigorta primlerinde

artig durmal”

P&I sektorint Turkiyede en
yakindan bilen uzman isimlerin
baginda gelen Aret Tascyan, arma-
torlerin ve gemi operatdrlerinin P&l
sigorta sektoriinden beklentileri ve
sektorin yakin gelecegi konusun-
da dikkat cekici degerlendirmelerde
bulundu. Kurulugundan bu yana
Turk P&I Sigorta'nin Yonetim Kuru-
lu Bagkanhgin da yiirliten Aret Tas-
ayan “Armatérlerin ve kiraclann
cok zor kogullarda ayakta kalmaya
cahistgit goriiyoruz. 2013 yihmn
bagindan bu yana sektoriin sartlan-
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n1 da gbz 6niinde bulundurarak P&l
sigorta primlerine zam yapillmamasl
gerektigini her platformda dile geti-
riyorum. Bu yihn agustos ay1 sonu-
na kadar olan verileri degerlendir-
digimizde birkag olay disinda ¢ok
biytk gemi kazalan ve hasarlar
meydana gelmedi. Eger bu sekilde
devam ederse ontimiizdeki subat
ayinda yenilenecek P&I policelerin-
de primlerin artmamasi gerekiyor.
P&I sektorii her zaman armatorle-
1in ve operatdrlerin yaninda oldu ve
bunu tekrar gdstermesi gerekiyor.
Gegen yilda IG tUyesi 13 P&l kulu-
binden 3'4 hi¢ zam yapmanust.
Bu yil onlan digerlerinin de takip
etmesini bekliyorum.

TUm denizcilik filosunda bas-
layp da hala kuru yik segmentini
etkileyen krizin 8 yildir icerisinde-
yiz. Armmatorler gemilerini ceplerin-
den finanse ederek cahstirdiklan bu
dénemde, tekne ve makine sigorta-
lan harig, tim sigorta kalemlerinde
her yil artilar yagandigim goriiyoruz.
2015 yilnda IG iyesi kuliiplerin sigor
ta primlerinde 6nceki yila gore yiizde
2,51le 6,5 arasinda artiglar gergeklest-
rildi. Armatdrler bir firimanm icinden
gecerken gemiyi su Uistlinde tutmaya
cahsiyor, P&I kuliiplerden de kendisi-
ne yardimal olmasiri bekliyor.

Kultiplerin &zellikle 2012-2013
yiinda yasanan buylk hasarh
kazalardan fazlasiyla etkilenerek
zam yapmak zorunda kaldigm
ifade eden Tagcyan, “2014 yihn-
dan bu yana P&I kapsamindaki
hasarlarda azalmalar goriliyor,
ancak P&I kuliipleri reyting baskis
altnda rezervlerini gicli tutmak
zorunda kaliyorlar” diyerek kuliip-
lerin sigorta risklerini daha dikkatli
degerlendirmesi gerektigini belirtti.

“Gegmis yillarda Costa Concor-
dia ve Yeni Zelanda'da karaya otu-
ran Rena konteyner gemisi gibi
biiylik hasarh kazalar kullplerin

Aret Tagclyan

giderlerini buyuk ol¢lide artirdL
2012-2013 yillaninda ok biytiik 10
civannda kaza meydana gelmesi
ve sadece Costa Concordia gemi-
sinin hasarnin 1,5 milyar dolara
ulasmast P&I kuliiplerini rezerv-
lerini glgli tutma konusunda
endiseye sevk etti. Eskiden yasa-
nan kazalar sigorta sirketlerini bu
kadar etkilemediginden tarihin
en buyik giderleri bu dénemde
meydana geldi. Kullipler Avrupa
Birligi ve uluslararas: kuruluslar
tarafindan surekli denetime tabi
tutuldugundan rezervlerini belirli
bir seviyenin istinde tutmalan
zorunlu. Eger rezervleri smnirla-
rn altina digerse lisans iptaline
kadar gidecek buylk cezalarla
karsilagabilirler.

Ancak son iki yilda dinya
deniz ticaretindeki durgunluk,
uluslararast  konvensiyonlann
siki denetlemeler, igletme kalite-
sinin yikselmesi gibi faktorlerin
etkisiyle buyuk kazalar meydana
gelmedi. P&I kultplerinin de artik
hasar kaydi 1yi, isletme kalitesi
yuksek armatorlere, en azindan

primlerde genel artis uygulama-
yarak desteklemesi gerekiyor”

“Armator kuliiple iligkisini
italyan evliligi gibi
diistinmeli”

Armatdrlerin P&I kuliip segerken
uzun donemli diistinmesi gerektigi-
ni vurgulayan Tagcyan “Kuliiplerle
iligkiyi italyan evliligi gibi diistinip
1yl planlamak gerekiyor” dedi.

IG lyesi bir P&I kullibe Uye
olan armatorin primlerin yik-
sekliginden dolayr bagka bir
kulibe gecmesinin hem armator
hem de kulip agsindan birgcok
cezal mueyyidesi var. Armatdr
primlerin yuksekliginden dola-
y1 bir kullipten aynldifinda yeni
kuliibinde ik yil eski kulibun
sartlanyla prim 6demek zorunda.
Aynca son Ug yillik primin yiiz-
de 151 ile 401 arasinda bir aynl-
ma tazminati 6demesi gerekiyor.
Bu sebeple IG Uyesi bir kuliipten
digerine gecmek pek kolay degil.

P&I primi belirlenirken hasar
kayd;, isletme kalitesi, riskli bolge-
re yapilan seferler ya da tasinan
yuklerin riski 6nem tagtyor. Orne-
gin savas veya catisma olan bir
bolgeye vyapilan seferlerde oOde-
nen bir haftalik savas riski sigor-
tast primi bazen bir yillik primin
Ustinde olabiliyor. Bu sebeple
calisilacak P&I kuliibii belirlerken
ilk y1l sigorta priminin bir miktar
az veya fazla olmasi ¢ok ¢nemli
degil. Clinku ertesi yil yapilacak
zamlarla o kiictk avantaj kaybe-
dilebilir. Ulkeyi iyi tamyan, sefer
yapacaginiz yerleri bilen, karsilikh
glven ve iyl niyet ortamu olan
kultipleri tercih etmek uzun stire-
1i saghkh bir iliski igin daha dogru.
Insan faktérini cok énemli oldu-
gu denizcilik sektoriinde sahsi
iyi iligskileriniz olan bir kulip bir
geminin tutulmas: durumunda

hizhica verecegi bir teminat mek-
tubuyla sizi biyuk bir zarardan
kurtarabilir. Zamanin kiymetinin
cok 6nemli oldugu bir ¢agda 3-4
gunlik gecikme bile buylk mad-
di kayiplara yol agabilir.

P&l sigortast kargo hasarla-
n, karaya oturma, kazalardaki
deniz ve cevre kirliligi, catisma-
larda kars: gemiye verilen zararlar,
iskele, nhtim, terminal gibi duran
cisimlere verilen hasarlan koru-
ma ve tazmin altina aliyor ancak
P&I kultiplerin armatérle olan
iligkilerinde ¢ok 6nemli bir danis-
manlik hizmetleri de bulunuyor.
Yeni bir gemi alindifinda kuliip-
ler Savunma birimleri vasitasiy-
la damisman olarak size gerekli
hukuki destegi de saglayabiliyor.

Aymica bankalar distk reytinge
sahip kuliiplerle caligan armator
lere kredi vermede zorluk cikarch-
gndan secilen P&I kultibln yik-
sek rezervlere sahip olmasi 6nemli”

Tiirk P&I kuliibiin 6nii agtk

Son olarak Tirk P&I Sigortanin
kisa siirede gosterdigi baganya degi-
nen Aret Tascyan, “Norveg, Yuna-
nistan gibi birgok Avrupa tilkesin-
den onay aldik. Bu demek oluyor
ki bizim sigortaladigimiz gemiler o
ilkelere sefer yapabilir” dedi.

Sadece i¢ pazara hizmet veren
sabit primli bir kulip olmamiza
ragmen farkh tlkelerden onay
almak bizim ig¢in 6nemli. Bunlar
bizim hizmet kalitemizin ve sigorta
teknigimizin ne kadar iyi bir nok-
tada oldugunu gosteriyor. Tiirk
Ticaret Kanunu'na gore Tirkiyede
migsterek P&l sigortast yapilami-
yor. Buna ragmen vizyonumuz tim
dinyaya hizmet veren global bir
kuliip olmak. Bunu da, iyi niyetli
calismamizin yani sira devletten ve
sektorden de alacagmuz destekle
daha hizh basarabiliriz.”
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