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Tiirk P&l Sigorta Genel Miidiirti Ufuk Teket:

Kiyi tesislerindeki sigorta teminatlatinin
artirdlmast gerekiyor

eniz kirliligi ile ilgili ylirek burkan haberler,
konunun ne kadar ciddi oldugunu anlama-
muzt sadladi. Kazalar neticesinde ortaya gikan
kirliligin ve kirlilige bagli zararlarin gideril-
mesi noktasinda ottaya koyulacak giivencenin énemi
biiyiik. Bu noktada kuyi tesislerini ve deniz araglarmi si-
gortalayan Tiirk P&J Sigorta, alaninda deneyim sahibi
bir kurulus olarak karsimiza ¢tkiyor. Deneyimlerinden
yararlanmak ve yakin bir dénemde Dilovas’nda ger-
ceklesen kazanin bir sigortaci gozityle degerlendirmek
amact ile bir araya geldigimiz Tutk P&I Sigorta Genel
Midiirii Ufuk Teker, énemli aciklamalarda bulundu.
Dilovasi’nda bulunan bir limanda akaryakat
tankerinden kaynaklanan bir sorundan dolay1 Di-
loavast, Kocaeli ve Yalova’da deniz kirliligi mey-
dana geldi. Bu tiit tesisletin sigorta iglemleriyle
ilgili bilgi verir misiniz?
Denizlerimiz i¢ sekilde kirlenmektedir. Birincisi

kaynag belli olmayan sekilde kirlilik, ikincisi gemiden
kaynakls kirlilik ve {igiinciisii de kiy1 tesislerinden dolay1
kirlenebiliyor. Kaynag: belli olmayan kirlilik farklt bir
konu oldugu icin bir kenara birakiyoruz. Gemi kaynakl
ve kiy tesisi kaynaklt kirlilik konusunda da ise bunlarin
hepsinin deniz kitliligine karsilik sigortast olmast gere-
liyor. Gemi kaynakli sigortay1 ele aldiginizda, geminin
o bélgeye verdigi tiim zararlan sigorta firmalart karsi-
liyor. Ornegin kiyi kenaninda bir turizm tesisi var ve
gemiden kaynakl kirlilikten dolay: tesis artik is gore-
mez hale gelirse, bu turizm tesisi sahibi sigorta firma-
sindan  zararlari nedeniyle tazminat talebinde
bulunabilir. Bunun disinda balikgilar balik tutamadigt
icin dahi dava agtp hakkin arayabiliyor ve sigorta fir-
masi da bu zararlarin 1 milyar dolara kadar karsilaya-
biliyor. Bu ¢ok biiyik bir giivencedir. Bu nedenle de
her iilke kendi limanina gelen gemilerde bu sigortayt
zorunlu hale getiriyor. Kiyt tesislerine geldigimizde
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durum béyle degildir. Burada yasal zorunluluk sigortast
bulunuyor. Fakat bu sigortanin limiti, o bolgedeki el-
legleme kapasitesine ve tesisin tiirine baglt olarak 500
bin TL ile 4 milyon TL arasinda bir teminat var. Bu sa-
dece gevre temizlik masraflarint karsihyor bir de 6lim
ve/veya yaralanma hadiseleti vatsa bunlardan kaynak-
lanan tazminat taleplerini kargilamis oluyor. Fakat bu
sigorta da Ggiinci kisilerin kirlilik sebebi ile dogan do-
laylt zararlarini karsilamiyor. Burada zarar goren
Ggtincd sahuslar ancak kirlilige neden olan firmaya bag-
vuru yapiyorlar ama sigorta kapsaminda tazminat ala-
miyorlar.

Biyiik liman igletmecilerimiz var. Bu temi-
natlari daha kapsaml tutup, 6ngorilii davrana-
mazlar m1?

Tanklarin oldugu limanlarda her bir tankin etra-
finda etek denilen yani bir tasma oldugu zaman koru-
yucu bir katman olmus oluyor. Bunun da bir alarm
sisteminin olmasi gerekiyor. Burada bir basing degi-
sikligi oldugunda alarm hemen devreye girer ve haber
vetir. Bu tesislerin hepsi de yiiksek teknoloji gereken
yatirimlardir. Stvi depolama tesislerinin hepsinde yiik-
sek teknolojiyi yatirimlari yapilmus olabilir ama yine de
kaza olmaz diye bir anlayts olamaz. Giinki her zaman
kaza olabilir ve kaza oldugu an cevre bundan etkilenir.
Bugiin Ametrika’da Okyanusta bulunan Deep Hotizon
isimli bir tesiste de sorunlar oldu ve ham petrol kirliligi
yasandi. Bu her yerde olabilir. Tesislerin sigortali ol-
mastnin bir avantajt su oluyor. Eger sigortalarini biz
yapmus olsaydik o zaman tesise gidip riziko analizi
yapma imkanimiz olurdu ve eksik gérdiigiimiiz nokta-

lar var ise onlart diizeltmelerini isletmelerden talep
ederdik. Bugiin madenlerde zorunlu sigortalar bulu-
nuyor ve bunlarin denetimini de yine sigorta sitketleri
yapabiliyor. Sigorta sirketleri de uluslararasi standartlar
firmalardan talep edebiliyorlar. Kiys tesisleriyle ilgili tis-
tinde duracagimiz en 6nemli husus, su anda 500 bin
TL’den baslayip 4 milyon TL olan limiten ¢cok diisiik ve
yetersiz oldugunu belirtebiliriz. Sadece bu kazadan 20
tane tesis etkilendi. Ortalama 100 gemi bu olay nede-
niyle limandan hareket edemediler. Limanlardaki ge-
miler temizlendi, liman sahalart temizlendi.
Limanlardaki butiin ayaklarin temizlenmesi gerekiyor.
Ug dért giin Kétfez kapauld: ve gemiler giris yapama-
dilar, Kérfez'den lrtin almayi bekleyen firmalar veya
ihrag edecek firmalarin hepsi beklemek zorunda kald:.
Bunlarin hepsini degerlendirdiginizde hasatin biiyiik-
ligiintin gérindiginden daha yiiksek oldugunu fark
edeceksinizdir.

Deniz temizligi i¢in de bir ekip ayirdigi belir-
tildi. Bu ekipler yeterli tectiibeye sahip mi?

Bu konuda Tiirkiye’de 8-10 tane deniz temizligiyle
ilgilenen lisanslandirilmig firma var. Bunlar devlet ta-
tafindan lisansh firmalardir ve tiim ekibinin egitimli ol-
dugunu diisiniiyorum. Deniz temizligi genel itibart ile
zor bir istir. Denizin icerisinde ve zaman zaman elle
dahi temizlik yapilabiliyor.

Bu biiyiikliikteki limanlarda teminatlarin art-
tirtlmasi gerekiyot, sanirim.

Teminatlar iilkemizde ¢ok yetersiz. Ozellikle bu bii-
yukliikteki tesisler icin ¢ok yetersiz. Aynt sekilde boru
hatlarindaki sigortalarda aynt sigorta limitleri ile sigor-
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talanmaktadir. Bugiin Botas’in birgok boru hatt var ve

hepsinde ¢ok yiikli petrol aktanilmlar saglanmaktadir.
Eger o boru hatlarinda bir sorun yasanirsa aninda aka-
cak ham petrol miktari Tzmit Korfezine akan petrolden
cok daha yiksek miktarda olacakur. Onlarinda teminat
limitleri ¢cok diisiik. Bu nedenle idarenin yasanan bu
olaylardan ders gikartarak bu sigorta kapsamini en az 50
milyon dolar civarlarina ¢ikarmast gerekmektedir. Ge-
milerde 1 Milyar dolar iken tesislerde 500 bin TL olabi-
liyorsa arada gok ciddi farklar bulunuyor. Mutlaka bu
makasin belli 6lgiide kapaulmast gerekivor. Yaganan bu
olayda sansl oldugumuz bir van var. Havalarin soguk
olmast ham petroliin kat kalmasimi sagladt ve bu du-
rumda kaba temizliin erken bitmesine imkan sagladi.
Fakat havalar sicak olsayds, deniz suyu sicak olsayds, ham
petrol yayilirdh ve daha genis bir alan bu durumdan zarar
gbrmiis olurdu.

Istanbul’da Zeytinburnu’nda sahibi iflas eden
bir geminin battigini gérditk ve yapilan aragtir-
malar sonrasinda da bu yénde bir¢ok geminin ol-
dugu tespit edildi. Bu konuda nasil bir ¢éziim
olabilir?

Bu konularda degisik tlkelerde farkli mevzuatlar
vardir. Denizde igletmecilik yapan bir firma finansal
zotluga diistigi zaman gemi alacaklilar tarafindan se-
ferinden ali konuluyor. Buradaki amag alacaklarini tah-
sil etmektir. Bu konuda da davalar gok uzun stirebiliyor
ve firma iflas edebiliyor. Iflas aciklandiktan sonra da
firma gemiyi terk etmis oluyor. Dinya denizciliginde
her firmaya sadece bit gemi kayitht oluyor. Bu firmalar
ise genellikle posta kutusu sirketi diye tabit edilen off
shore sirketler oluyor. Yani takip edemeyeceginiz ve
geminin ortaklik yapisina ulasamayacaginiz ve haklari-
nizi arayamayaca@iniz bir sistem icindeler. Hem vergi-
sel sorunlardan dolayt hem de yasanan bir sorunda
gemi sahibine ulagmanin zotlugu nedeniyle firmalar bu
vollart tercih ediyorlar. Istanbul’daki gemilerde de
durum béyle oluyor. Dava acildigi icin gemi tutuklan-
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dig1 limanda tutuluyor ve orada ¢ok uzun bir zaman

denizin Gstinde kaliyor. Bir siire sonra gemideki per-
sonelde maas alamadigl i¢in gemiyi tetk ediyor. Bu ko-
nuda liman idaresi tizerine cok biyik yiik disiiyor.
Yaptigimiz ama resmi olmayan arastirmalara gére Gl-
kemizde haciz konulmus bu tarz bekleyen 40’a yakin
gemi bulunuyor. Sonugta bu gemiler metaldir ve ayni
verde ¢ok uzun siire kaderine terk edemezsiniz. Gemi
personelinin bu gemi icin yapmast gerekenler var veya
bu gemiler belirli bir alanda tutulup, devletin izniyle bir
stire bakimlart yapilip daha sonrasinda da hurdaya ¢1-
kartilmasi gerekmektedir. Bunlart kendi kaderine terk
ederseniz sonugta batan gemi gibi hepsi tek tek bata-
caktir. Bu konuda devletin bir mevzuat degisikligine gi-
derek boyle gemilere sahip ¢tkmasi gerekmektedir.

Yeni bir yasa cikt1 ve gemilerdeki bayraklarin
artik Tiirk bayragi olmasini saglayacak. Sizce bu
yasa yeterli mi?

Tiirkiye'de 6zel amach teknelerde yabanct bayrak
sayisinin gok yiksek oldugunu biliyoruz. Bir marinaya
girdiginizde 100 tekneden 95 tanesi ABD bayragidir.
Devlet bu alani giderek zorlamaya ve Tiirk bayrag ol-
masini saZlamaya ¢alisiyor. Eskiden ikinci el teknelerin
ithalaunt kontrol altinda tutmak ve yerli Gireticilerimize
destek olmaya ¢alisiliyordu. Eger Tirkiye'de ikinci el
teknelerin satiglarini kontrol altina almazsamz ve hepsi
yurt digindan gelirse bizim tersanelerimizin gelisimini
engellemis olursunuz. Su anda yapilan diizenleme ile
bir defaya mahsus teknelerin bayraklarini Tiirk bayra-
gina gecmesi kolaylastirilacaktir. Fakat bu durumun
imalat sanayine etkilerini Sniimiizdeki dénemde gor-
meye baslayacagiz. Imalatcilardan su ana kadar cok
biiyik bir tepki gelmedi. Su anda Italya’dan bir tekne
alin ve Tiirk bayragi cekerek iilkeye getirdiginizde ne-
rede ise higbir vergi bulunmuyor ve bu durum ¢ok
kolay hale getirildi. 2. el tekne alarak Tiirk Bayragr cek-
mek i¢in buytk bir firsat olugtu. Burada asil amacin de-
nizciligimizi gelistirmek olarak disiiniyorum Il
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