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“Sigortalilanmizia ayni
hukuk sistemine tabiyiz”

TURK P&l projesi nihayet hayata gegirildi.  pastadan pay aimamasi hem deviet
Diinyada saygin bir yere sahip olan Turk  kurumlarini hem de 6zel sektordeki

denizcilik sektortntn yillardir milli bir girisimcileri harekete gegirdi. Deniz
P&l sigortasinin bulunmamasi onemli Ticareti Genel MUdUrligl’nin tesvik ve
bir prestij eksikligi idi. Ayrica kabotaj koordinasyonu ile kamu ve 6zel sigorta

hattinda ¢alisan TUrk bandirali gemiler, firmalan ortakliginda Turk P&t kuruldu.
bugtine kadar sigorta satin almalart igin Hem bugtine kadarki sigorta serencamin
uluslar arasi sigorta piyasalarina yuksek hem de kurulug galismalarini Tark P&l
miktarlarda 6demeler yapmaktaydilar. Sigorta Genel Mudurti Ufuk TEKER ile
Sigorta sektorimuzan bu énemli konustuk.
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Tiirk P&I Sigortanin kurulus amacini
aciklar misimiz?

Tiirk P&I sigorta sirketinin kurulug amacun
birkag agidan degerlendirmenin faydali ola-
cag1 kanaatindeyim. Oncelikle, yiiriirliik-

te olan Tiirk Ticaret Kanunu ve yine ytrtr-
litkte olan yonetmelikler ve diger diizenle-
melerle denizde uygulanmasi zorunlu olan
sigortalar belirlenmistir. Bu sigorta zorun-
luluklarmm bir kisimi da Uluslararast An-
lasmalar ile ortaya gikmaktadir. Devletimi-
zin yapmis oldugu kanuni diizenlemeler ile
ortaya ¢tkan bu zorunluluklar Tiirk Kabotaj
hattinda galisan gemilerde idare tarafindan
aranmaya baslamustir.

Sigorta teminatinin elde edilmesi husu-

su ise, bash bagina bir sorun teskil etmekte-
dir. Yerli sigorta piyasasindan ahgiimig P&T
teminati temin edilemedigi i¢in, bilaistisna
tim Tlirk menfaati igeren gemiler P&I te-
minatlarmi uluslararasi sigorta piyasala-
rindan elde etmektedirler. Bazi sigortalilar
kendileri igin seckin ve operasyonel ihtiyag-
larini kargilayabilecekleri sigortalar temin
edebilmektedirler. Tiirk P&I Sigorta sirke-
tinin pazara katilimi ile rekabette gegitlilik
saglanacag agiktir.

Bu ¢esitlilik muhakkak fakat uluslararas
sigorta piyasalarindan teminde sikintilar
da yasaniyor mu?

Tiirk P&I Sigorta piyasasinda faaliyet goste-
ren sigortacilar dogal olarak kendi teminat-

larin1 kendi hukuk sistemlerine uygun ola-
rak dizayn etmislerdir. Sigortali ve sigorta-
c1 arasinda olusabilecek uyumsuzluklarda
ise yetkili mahkemeler genellikle sigortaci-
nin 6n gérdiigii mahkemeler ve hukuk sis-
temleri olmaktadir. Bu hukuk sistemleri ge-
nellikle Ingiliz Mahkemeleri ve Kanunlar
olmaktadir. Zaman zaman Rus, Romen, Is-
kandinav ve Alman kanunlarinin uygulan-
dig1 teminatlarla da kargilagiimaktadir. Bu-
radan kastimiz, kesinlikle bahse konu ka-
nunlarin bizim kanunlarimiza nazaran arti
ve eksilerini degerlendirmek degildir. Sa-
dece Tiirk denizcilerinin ve P&I temina-

t1 sebebi ile magdur olan taraflari uyum-
suzluklarini ¢oziimleme noktasinda kargi-
lagtiklar1 sorunlara dikkat ¢ekmektir. Her-
hangi bir sorun aninda, sigortalilar sigor-
tacinin hukuk sistemi {izerinden sorunla-
rim ¢ozmek durumunda kalacaklar ki bu-
nun da hig kolay olmadigimni kesinlikle séy-
leyebilirim.

Diger bir husus ise, sigorta poligesini temin
noktasindadir. Sigortacilarin yabanci olma-
st kendi kriterlerine gore risk kabuliinii be-
lirlemesi sebebi ile armatérlerimiz ve gemi
isletmecilerimiz ciddi sorunlar yagamakta-
dirlar. Bu agamada belirtecegim mevcut pi-
yasa sartlari ile ilgili son ana sorun ise, ya-
banci sigortacilarin, hangisinin ne derece-
de giivenli oldugu hususudur. Tirkiyede
mukim sigortacilar Bagbakanlk Hazine
Miistesarligrna bagl Sigortacilik Genel Mii-

Turk P&l Sigorta
sirketinin pazara katilimi
ile rekabette gesitlilik
saglanacagi agiktir.

diirliigii ve Sigortacilik Denetleme Kurumu
tarafindan ok siki bir sekilde denetime tabi
tutulmaktadir, Ote yandan yabanci sigorta-
calarm bu anlamda denetlenmesi ve finan-
sal durumlarinin yerli bir otorite tarafin-
dan kontrolii fiziken miimkiin degildir. Bu
konuda armator tarafindan atanmig sigorta
brokerinin aktardig bilgiler en 6nemli de-
gerlendirme kriteri olmaktadur. Brokerleri-
mizin ise iyi niyetli bir sekilde hazirladiklari
bilgiler dogal olarak sigortacilar tarafindan
saglanmug olan bilgilerin yorumlanmas: ge-
kilde olmaktadir. Diger bir deyisle, herhan-
gi fiziki denetleme yapmalar1 tabii ki mim-
kiin olamamaktadir.

Tiim bu hususlar sebebi ile yerli P&I Sigor-
tasinin kurulmasi artik elzem bir hale gel-
mistir. Denizcilik piyasasinda eksik olan
P&I sigorta halkas: bu hamle ile doldurul-
mus olmaktadir. Umut ederiz ki ilerleyen
dénemde, sadece Tiirkiye sinurlar: ile ksit-
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11 kalmayip bolgesel olarak faaliyet gosteren
bir servis saglayici haline gelebiliriz.

Tiirk bayrakli gemilerin neden sizi ter-
cih etmek isteyeceklerini diisiiniiyorsu-
nuz? Yerel firma ile calismanin avantajla-
r1 nelerdir?

Kesinlikle Tiirk gemilerinin armator ve ig-
letmecilerinin P&I sigortacisi olarak biz-
ler ile alismay: tercih edeceklerini diisiinii-
yoruz. {1k olarak biz ayni dilde iletisim sag-
layacagiz. Ayni hukuk sistemine tabi olaca-
$1z. Bilindik kurumlar tarafindan denetle-
necegiz. Tiirk Denizcilik sektériinii tantyo-
ruz. Denizcilik sektorii de bizleri taniyor ve
bu durumdan ortaya biiytik bir sinerji ¢ika-
cagindan eminiz.

Peki, ydnetim yapilanmaniz nasil sekil-
lendi?

Tiirk P&I Sigorta sirketinin ortaklik yapis1 3
kamu ortakligi bulunan sigorta sirketi (Zi-
raat Sigorta, Giines Sigorta ve Halk Sigorta)
ile P&I Kuliip temsilciligi konularinda uz-
manliklari bulunan 3 P&I Kuliip Temsilcisi
(Metropol Denizcilik, Omur Denizcilik ve
Vitsan Denizcilik) ortakligi ile kurulmustur.
Bu sirketler yonetim kurullarinda kendi or-
takliklar1 nispetinde temsil edilmektedirler.
Ayrica yonetim kuruluna Ulastirma Deniz-
cilik ve Haberlesme Bakanligidan bir iye
de katilmigtir. Burada altini ¢izmemiz gere-
ken husus, bugiine kadar Tiirkiyede mukim
bir sirket tarafindan denizcilik piyasasin-

da bilinen anlamda P&I teminati verilme-
mis olmast ve bilgi birikiminin bu yeni tirii-
niin olugturulmas: noktasinda bir araya ge-
tirilebilmis olmasidir. Bu ortaklik yapisinin
olusturulmasinda basta Ulastirma Denizci-
lik ve Haberlesme Bakanliginin Gstiin gay-
retlerine tesekkiir etmek isteriz. Ozellikle
Sn. Miistesar Yardimcimiz Suat Hayri Aka,
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Turk P&l ile birlikte
piyasaya verilecek en
dnemli hizmetlerden
biri bugtine kadar
glvenceden yoksun
nispeten kiguk
sayllabilecek gemilere
saglanacak teminattir.

Sn. Genel Mudiirtimiiz Barig Tozar, Sn. Ge-
nel Miidiir Yardimcimiz Mustafa Azman'a
tesekkiirii bir borg biliriz. Tabii ki ortakl-
g taraft olan tiim ortaklar olabildigince is-
birlik¢i davranarak siireci kosulsuz destek-
lemislerdir.

Bugiine kadar giivenceden yoksun kiigiik
tekne ve gemiler i¢in ne tiir avantajlar su-
nacaksimniz?

Aslinda Turk P&I ile birlikte piyasaya ve-
rilecek en 6nemli hizmetlerden biri bugii-
ne kadar glivenceden yoksun nispeten kii-
¢iik sayilabilecek gemilere saglanacak te-
minattir. Bu tip gemi isletenlerinin gemi-
lerine uygun bir P&I teminati saglamala-

r1 pek miimkiin bulunmamaktaydu. Iglet-
me kalitesi ytiksek olan firmalar kendileri-
ne brokerler araciligy ile uluslararasi piya-
salardan teminat saglayabilmekteydiler. Fa-
kat kiiciik ve orta 6lgekli isletmeler teminat
elde etmekte giicliikler ile kargilasmaktaydi-
lar. Halbuki Tiirk P&I ile birlikte uluslarara-
s1 standartlara uygun bir teminat artik yerli
son kullanicinin hizmetine sunulmaktadur.
Bu husus kesinlikle Ttrk Denizciligi igin
eksik olan halkanin tamamlanmasidar.

Nasil bir iicretlendirme modeli uygulaya-
caksiniz?

Ucretlendirme politikas: olarak mevcut pi-
yasa sartlar1 ile uyumlu bir politika takip
edilecek. Yerli bir sigortaci olarak ana he-
defimiz oncelikle kaliteli bir teminat sag-
lamak. Bu yénde en uygun Reasiirans ko-
rumalari sirket i¢in satin alind1. Saglana-
cak teminatlarin yiiksekligi ve isletmecile-
rimizin {izerinden alinacak olan hukuksal
sorumluluklar goz oniine alindig takdirde

karsilig1 primlerin igletmecilerimizin alig-
kin oldugu primlerden uzak olmayacagini
diistiniiyoruz.

Yeni Ticaret Kanunu kiigiik tekne ve gemi-
lere bile agr yiikiimliiliikler ve tazminatlar
ongoriirken, siz de agr bir yiikiimliiliik al-
digimuzi diisiiniiyor musunuz?

Biz bu konuyu degerlendirirken ozellikle
yiiksek risk limitlerine ihtiyag olan gemi tip-
lerini dikkate aldik. Yolcu gemileri ve tan-
kerler en yiiksek teminat limitlerine ihtiyag
duyacaktir. Ornek vermek gerekirse; yolcu
gemilerinde yolcu bagina en az 250,000 SDR
(yaklagik 385,000 USD) bir teminata ihti-
yag vardur. Bu limitin tizerine ilave edilmesi
gereken; yolcu beraberindeki arag ve bagaj-
la ilgili limitler de bulunmaktadir. Dolay1sty-
la oldukga yiiksek limitler kanunen gerek-
mektedir. Bunun yani sira LLMC-96 proto-
kolit ile gelen limitler, Tanker Petrol Kirlili-
gi CLC-92 limitleri, IOPC Fon 92 limitleri,
IOPC Ek Fon, Bunker Konvansiyonu, HNS
Konvasiyonu gibi teminat limitleri gemi tip-
lerin eve tonajlarina gore degisken olmak
kaydi ile gemi isleten ve donatanlari tarafin-
dan ihtiya¢ duyulmaktadir. Tiim bu limitle-
ri kargilamaya yeterli bir reasiirans anlagma-
st ile sigortalilarimiza gerekli giivence Tiirk
P& Sigorta sirketi tarafindan saglanabile-
cektir.

Uzun vadede iilke ¢evresinde dolasim ya-
pan gemilerle ilgili planlariniz var midir?
Sirketin ilk ¢aligma fazinda kabotaj hattinda
caligmakta olan Tiirk bayrakli gemilerin te-
minat altina alinmasi planlanmaktadir. Bu
siireci olabildigince kisa tutarak, uluslarara-
s1 sefer yapan belli bir tonaja kadar olan ge-
milere teminat verilmesi hedeflenmektedir.
Nihai hedefimiz ise cografi bolgemizde s6z
sahibi olacak bir yap: olugturmaktir. Bu ko-
nuda hedeflerimizi kiigiik tutmadigimizin
altini ¢izmek isterim.

Son olarak eklemek istedikleriniz var ise
littfen belirtiniz?

Ben bu yeni sirketin Tiirk Denizciligine, de-
niz kazalar1 neticesinde magdur olan tigiin-
cli sahuslara saglayacagi faydalarm yani sira,
yapilacak diizenli gemi denetimleri sayesin-
de gemilerde ve isletmelerde standart artigt
olacagini diigtiiniiyorum. Son olarak ilk yil-
lardan baglayarak artan oranlarda primin

yurt iginde kalmasi saglanacaktir.



