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Deniz Kirhhgmm
Engellenmesi icin Gemiler
Tarafindan Alinabilecek Onlemler

Diinya denizlerindeki kirliligin % 801 her ne
kadar kiy1 tesisleri kaynakh olsa da, gemi
kaynakl kirlilik orant %20° dir. Gem1 kaynakl
deniz kirlihgi, sadece Tiirkiye 1¢in degil,
uluslararast bir sorun olusturmaktadir. Bu
dogrultuda imzalanan uluslararast sozlesmeler

mevcuttur ve ¢oguna Ttuirkiye taraftir.
Ve

Bu sozlesmeleri iki ana baglik altinda toplayabiliriz.

a. Uluslararas1 Sozlesme olarak IMO sozlesmeleri; Marpol 73/78,
OPRC 90, CLC92, FUND 92

b. Bolgesel Sozlesmeler; Karadeniz’in Kirlenmeye Karsi Korunmasi
Sozlesmesi (Blikres Sozlesmesi), Tehlikeli Atiklarin Sir Otesi
Taginmasi ve Bertarafinin Kontroline iligkin Soézlesme (Basel
Sozlesmesi), Akdeniz’in Kirlenmeye Karsi Korunmasi (Barcelona
So6zlesmesi)

Gemi kaynakl illegal desarjlarin kontrol edilmesi maksadiyla:
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligl, Sahil Guvenlik
Komutanhg ile Istanbul, Kocaeli, Antalya ve Mersin Blylksehir
Belediye Baskanliklarina 06/06/2011 tarihli ve 2011/9 sayil1 Genelge ile
yetki devri yapilmistir. Bu Genelge, gemilerden kaynaklanan deniz
kirliliginin tespiti igin, Bakanlkga yetki verilmis kurum ve kuruluslari,
bu kurum ve kuruluslann yetki alanlarini, yetki konularini, Tirkiye’nin
yargilama yetkisine tabi olan deniz yetki alanlarinda 2872 sayili Cevre
Kanunu hikimlerine uyulup uyulmadiginin denetlenmesi, tespit edilen
ihlallere uygulayacaklan idari yaptinmlar, ihlalin tespiti igin surekli
olarak havadan, karadan ve denizden kontrol ve izlemenin yapilma
usullerini, yetki devri cercevesinde yapilan igslemler hakkinda Bakanlhg
bilgilendirme yontemini kapsamaktadar.

Mevzuat geregi; Liman disi sefer yapan biitin yolcu gemileri, 150 GRT
ve Ustiindeki petrol tankerleri, 400 GRT ve daha bliylik gemiler ve 15
veya daha fazla personel tasiyan her gemi atik bildirimi yapmakla
yukimludurler.
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Gemi Atik Takip Sistemi (GATS) Ulzerinden

yapilmasi gereken atik bildirimleri; geminin
donatani, isleticisi veya yetkilendirilmis acentesi
tarafindan; gemilerin limana variglarindan en az 24
saat Once, 24 saatten az slrecek olan yakin
seferlerde gemiler kalkis limanindan ayrnlhr
aynlmaz ilgili attk alim yiktimlisine ve Liman
Baskanligina yapilir.

Gemilerde biriken atiklanin ve bunlardan
dogabilecek olasi deniz kirliliginin boyutlars;
geminin yagsl, geminin ve makinesinin tipi, yakit
tiketimi, tasidig1 insan sayisi, tasidigl yiike ve seyir
/liman kalis siiresine gore dogru orantili olarak
artis gosterir.

Gemi kaynakhh deniz kirliliklerini sigorta
boyutunda inceledigimizde; hasar ihban yapilan
cezalarin ¢ogunun;

# Sintine, balast, ambar veya tank yikama
sularinin denize basilmasi,

# CoOp ve kat1 atiklarin denize atilmas;,

# Gluvertenin yikanmasi veya yagmur veya tasan
balast sularinin tasinti tavalarinda biriken
yag/yakit ve atiklar ile yikamada kullanilan
deterjanli suyun denize gitmesi,

# Gemi bordasinda denizi kirletecek 6lctide raspa
ve boya iglerinin yapilmas;i,

# Yk atiklarinin denize dokiilmesi,

# Yakut transferi ya da yik olarak yiikleme-
tahliyesi esnasinda kazara ya da insan hatasi
nedeniyle tagma, sizma ya da devre patlamasi
sonucu yakitin denize tagmasi,

# Makine sogutma suyu devresine yag/yakit
kanisarak sogutma suyu ile denize akmasi,

# Stern tube ve diimen rodundan yag sizmasi,
# Guvertedeki hidrolik hortum veya devrelerin
patlayarak, akan yagin acik frengilerden denize

gitmesi,

# Kapal 6zel denizlerde 15 ppm in Ustiindeki
sintine suyunun denize tahliyesi,
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# Yasam mahalli atik sularinin insinatorde
aritilmaksizin direkt denize verilmesi,

# Catma/catisma nedeni ile yakit tanklannin
hasarlanarak denize yakit kacagi,

kaynakl oldugu gorilmektedir.

Bu sebeplerden kaynaklhi hem operasyonel
kusurlarin azaltilmasi, hem de sertifikasyonlarin
tamamlanmas1 hayati onem tasimaktadir. En
basit Ornegi ile Oil ve/veya Garbege Record
Book’lardaki kayit ile gemide mevcut yag ve ¢op
miktaninin uyumlu olmamas: (Gercege aykirl
beyanlar) ve/veya yilkiin uygun olmayan bir
sekilde imha edilmesi kirlilik cezalarina tabidir.

Peki, sonu geminin seferden men edilmesine
kadar varan ciddi yaptinmlar ve yiliksek para
cezalan ile karsilasmamak icin alinabilecek
6nlemler nelerdir?

# Yag separatorinin(OWS), alarm ve otomatik
durdurma sisteminin sorunsuz caligsmasi,
bypass edilmemesi,

# Yag Kayit Defterinin (Oil Record Book) gercege
uygun tutulmasi,

# COp Kayit Defterinin (Garbage Record Book)
gercege uygun tutulmasi, Cop Yonetmeligine
uygun ¢op ayrimi ve toplanmasi, karaya
verilen ¢opler i¢in mutlak makbuz alinmasi,

# Yuk atiklarinin dogru imhasi ve dogru
belgelenmesi,

# Yakit Kirliligini Acil Onleme Plan’inin (SOPEP)
mutlaka glincel olmasi,

# Gemideki tim yakat kirliligi ile ilgili
sertifikalarn eksiksiz ve gecerli stirenin
olmasi, (Oil Pollution Prevention, Sewage
Pollution Prevention, Dangerous Goods, Air
Pollution, Engine Air Pollution Prevention,
Anti-fouling, OWS, 15 ppm alarm, Oil
discharge monitoring and control system,
Oil/water interface detector, Sewage
treatment or comminuting system,
Incinerator, Exhaust gas treatment system
Sox ve Nox, Ballast water treatment system
gibi)
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# Yag/yakait filtreleme ekipmanlari, 15 ppm alarm
sistemi ve standart sahil baglantisinin ¢alisir ve
iyi kondisyonda olmasi,

# Tankerlere 6zel; yag/yakit/su dedektorlerinin,
tank/ambar yikama sistemlerinin, ODME ve
yuk/balast tahliye sistemlerinin, yik 1sitma
sitemlerinin, havalandirmalarin ¢alisir ve iyi
kondisyonda olmasi,

# Atik su antma sistemi, bekleme tanklarinin,
bunlara ait devre ve ekipmanin, tahliye
baglantilarinin ¢aligir ve iyi kondisyonda
olmasa,

#* Incineratdr mevcut ise ¢alisir ve iyi
kondisyonda olmast, kayitlarinin dogru
tutulmasi,

# Coplerin dogru seperasyonu ve depolanmasi,
uygun tim isaret ve etiketlerin tam ve eksiksiz
olmasa,

# Ballast Water Management Plan ve Balast Kayit
Defterinin giincel ve eksiksiz doldurulmasi,

# Glvertedeki tiim frengilerin kapali olmas;,

# Tum hava firarlannin ve yakit taginti
tavalarinin ¢alisir ve iyi kondisyonda olmasi,

# Oil Spill Kit'deki mevcut malzemenin kurallara
uygun sayida ve iyi kondisyonda olmas;,

# Bayrak Devleti kurallarina uygun Kirlilik
talimlerinin yapilmasi sayilabilir.

Bilindigi lzere, gemilerimiz ugradigl yerli ve
yabanci limanlarda farkli denetimlere tabidirler.
Bu denetimlerin seklinin ve sikhiginin ugrak
yapilan limana gore degistigi disunildiginde,
riskleri minimize etmek ve ticaretin sorunsuz
devamini saglayarak, bir tacir olarak bagariyla bu
denetimlerden gecmenin yalnizca gemi
maliki/isletmecisi bazinda degil, lilkesel dizeyde
bir kazanimi oldugu agikardir.

Tirk gemilerinin ve filolannin standartlarnnin
arttinnlmasi, yerli ve yabana limanlarda
karsilastiklarn kontrolleri basanyla tamamliyor
olmasi, bizler i¢in milli bir gurur olacaktir.

Not:

Gevre ve Sehircilik Bakanliginca Resmi Gazete 'de
yayinlanan; 2872 sayili gevre kanunu uyarinca
verilecek idari para cezalanna iligkin teblige
asagidaki linkten ulasabilirsiniz.

https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2019/12/20
191231-17.htm
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