Tiirk Deniz Ticareti Hukuku’nda
Tastyanin Kanuni Sorumsuzluk Halleri

Tasiyan kural olarak esyanin yalnizca denizyolu
lle tasinmasindan degil aynit zamanda
muhafazasindan ve zamaninda tesliminden de
sorumludur. Birden fazla tarafin dahil oldugu
tasima 1slerinde tastyanin sorumluluk limitlerinin
belirlenebilmesi i¢in gerek Tiirk Ticaret Kanunu
gerekse uluslararast diizenlemelerle, tasiyanin
sorumluluklart belli sartlarin gerceklesmest
kosuluyla smrlandirilmis ve hatta ortadan
kaldirnilmistir.  Bu sebeple uluslararast deniz
ticaretinde en esaslt hususlardan birl tasiyanin
sorumlulugunun ve sorumsuzluk hallerinin
belirlenmest konusudur.
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1800’11 yillarin sonuna kadar, donatanlarin sorumsuzluk kayitlarini

iceren diizenleme ve kayitlar hakim olmakta ve donatanin sorumlulugu
yalnizca teslimden ve konsimento dizenlenmesi halinde buradaki
bilgilerin dogrulugundan mditevellitti. Bu nedenlerle, ticari hayata
igtirak eden beher aktoriin hayatta kalabilmesini temin etmek igin,
emredici bir takim kaideler getirme geregi hasil olmustur. Amerika’daki
1873’te yururliige giren Harters Act donatanin sorumsuzluk kayitlarina
yuk ilgilileri lehine sinirlar 6ngoren ilk diizenleme olmus ve “ticari
kusurdan” kaynaklanan zararlardan sorumlulugu kisitlayan sézlesmeler
yapilmasini yasaklamigtir. Bu gelismeleri takiben Avrupa’da ise Lahey
Kurallan ve devaminda ortaya ¢ikan konvansiyonlar, tasiyan ve yik
ilgilisi arasindaki gligler dengesini temin etmeyi hedeflemistir. Mehaz
Alman Ticaret Kanunu’'ndan iktibas edilen Tiirk Ticaret Kanunu da,
Lahey Kurallarnni esas almakta olup, donatanin mutlak sorumsuzluk
hallerini buna paralel olarak diizenlemigtir. ik bakista, Lahey
Konvansiyonu'nu takip ederek hazirlanmig oldugu ve bir tasiyan lehine
bir takim &zellikler barindirdigi disiiniilse de (Ornegin; TTK madde
1180/2: Tereddut halinde zararnin teknik yoOnetiminin sonucu
olmadiginin kabul edilmesi), Tiirk Ticaret Kanunu’'nun, Lahey Kurallan
icerisinde yer almayan ve Hamburg Konvansiyonu ile diizenlenmis olan
“Gecikme” dolayisiyla sorumluluk hikimlerini de kanunlastirmig
oldugu gorilmektedir. Tirk Ticaret Kanunu hitkimlerine gore tagiyanin
en asli sorumluluklar, i) Yiike iligkin sorumluluklar (Ozen yiiktimluligine
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aykin olarak gerceklesen ziya, hasar ve Hamburg
Kurallari’'na paralel olarak ge¢ teslime iligkin
sorumluluklar) ve ii) Geminin baslangictaki denize,
yiike ve yola elverigsizliginden kaynakl zararlara
iligkin sorumluluklardir. (TTK madde 1178 vd ile
TTK madde 1141)

TTK sistematiginde, tasiyanin sorumsuzluguna
dair hikimler yer yer sorumlulugun istisnasi
seklinde diizenlenmis olup tasiyanin sorumsuzluguna
dair istisnaya madde igerisinde yer verilmistir.
Ornegin, TTK madde 1141 hiikmiine gore tasiyan,
“tedbirli bir tasiyanin harcamakla ytikimli oldugu
dikkat ve 6zen gosterilmekle” yiikimlidur. (Madde
iceriginde “harcamak” kelimesi, “gostermek” olarak
terciime edilmesi daha isabetli olurdu.) Ancak ayni
maddede istisnai olarak, sorumluluktan kurtulma
hali de diizenlenmis olup, tasiyanin “eksikligi
yolculugun baslangicina kadar kesfe imkéan
bulunmamug” oldugu hallerde dogan zararlardan
sorumlu olmayacaktir.

Kanun icerisinde bir kisim sorumsuzluk halleri
ise, istisna hikimleriyle degil, dogrudan ve
miinferit maddeler halinde diizenlenmistir.
Bunlar, tasiyanin mutlak sorumsuzluk halleri olan
teknik kusur ve yangin, denizde kurtarma ile
muhtemel sorumsuzluk halleri olan denizin veya
geminin igletilmesine elverisli diger sularin tehlike
ve kazalan, harp olaylan, kansiklik ve ayaklanmalar,
kamu dismanlannin hareketleri, yetkili makamlarnn
emirleri veya karantina sinirlamalan, mahkemelerin
el koyma kararlari, grev, lokavt veya diger calisma
engelleri, yikleten, tasitan ve egyanin maliki ile
bunlarin temsilcilerinin ve adamlarinin fiil veya
ihmalleri hacim veya tarti itibanyla kendiliginden
eksilme veya egyanin gizli ayiplan ya da esyanin
kendisine 6zgi dogal cins ve niteligi, ambalajin
yetersizligi, isaretlerin yetersizligi durumlaridir.
Bunun yani swra Lahey Kurallar, 4. Maddesi
uyarinca esyanin cins veya degerinin tasitan veya
yikleten tarafindan kasten yanls bildirilmesi ve
can veya esya kurtarmak amaciyla ya da diger
hakl bir nedenle rotadan sapilmasi hallerini de
tasiyanin sorumsuzluk hallerinden saymistir.

Ozetle, ispat yuki kendisine ait olmak tzere,
yukanda sayilan durumlann gerceklesmesi
halinde tasiyanin sorumluluktan kurtulmas: s6z
konusu olabilir, megerki sorumlulugu doguran
olayin kendisi veya personelinin kusuru kaynakl
gerceklesmedigi ve tagiyanin Tiirk Ticaret Kanunu
madde 932’'ye gore gemisini denize, yola ve ylke
elverisli tuttugunun ispat edebilsin.
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