Tekne ve Makine Sigortalarinda
“Sigorta Bedeli” Kavrami

Sigortanin en énemli unsurlanndan birist olan Sigorta
Bedeli kavrami yuzyillar boyunca degisik eurimler
gecirmistir. Neredeyse bir bahis sistemi olark baslamis
olan sistem giiniimiiz sigortacihgina ulasana kadar
ttirlii asamalart kat etmistir.
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Temel prensibi, teminat altindaki bir riziko nedeniyle meydana
gelen bir zarar sonrasinda sigortall mal varliginda yasanan zarar ve
kaybi tazmin etmek, ve olasi bir hasan engellemek veya azaltmak icin
yapilan makul masraflann karsilamak olan mal sigortalarinda,
policedeki sigorta bedelinin, sigorta sozlesmesine gore tanimlanan
sigorta bedeli kavramina uygun olmasi énem arz eder. Sigorta bedelinin
bu cercevede mutabik kalinan esaslar ile uyumlu tespit edilmis olmasi,
hem sigortalinin risk priminin dogru tespit edilmesi, hem de hasar
aninda  sigortalinin  policesinden tam ve  eksiksiz  olarak
faydalanabilmesini saglayabilmesi icin géz o6niinde bulundurulmas:
gereken en onemli faktorlerden birisidir.

Bu prensip, mal varlig: sigortalarinin su araglarina teminat saglamak
amaciyla yuzyillar igerisinde evrimleserek uyarlanmis bir gesidi olan
Tekne ve Makine sigortalari agisindan da biiyiik 6nem tagimaktadir.

Diinya ticaret hacminin ivme kazanmaya devam ettigi 20. yiizyilin
baslarinda deniz ticareti sigortalan tzerinde Lloyds vasitasi ile piyasa
liderligini elinde bulunduran ingilitere, 1906 tarihli Marine Insurance
Act ile denizcilik risklerine konu varliklar icin “sigorta bedeli”
kavraminin onemini 6zellikle vurgulamistir, hem tasimaya konu olan
yuk, hem de bu ylki tasiyan gemi icin, sigorta bedeline hangi
kalemlerin, hangi esasa bagli olarak temel tegkil edeceginin ilk modern
orneklerinden birisini vermistir. Glinimiizde halen bir ¢ok sigorta
sozlegsmesine dayanak tegkil eden séz konusu Ingiliz kanununun
ozellikle 16. maddesinin 1. bendi, yuzer varliklanin Tekne ve Makina
sigortalari i¢in hangi kiymetlerin, hangi durumdaki bedellerinin sigorta
bedeline esas tegkil edecegi konusunu detaylandirmaktadair.

S6z konusu kanunun yiz yildan daha eski bir ge¢misi olmasi ve
gecen zamanda hem deniz ticareti yapan ylzer arag cgesitlerinin, hem
de piyasalardaki Tekne ve Makine sigortalar algisinin zamana bagh
olarak evrilmesi nedeniyle her ne kadar séz konusu 16.1 alt maddesi
giinlimiizde tam olarak uygulanabilir olmasa bile, tekne ve makine
sigortalarinda sigortalanan varligin, gévde, makine ve bunlara bagh
olarak geminin miitemmim clizi olarak kabul edilen diger aksamlar
oldugu ile, sigortalanan bu varliklara ait sigorta bedelinin risk
baslangicindaki toplam rayi¢ deger olmasi gerektigi gibi temel
prensipler bu kanun maddesinden hareketle glnimizde de
uygulanmaktadir.
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Tekne ve Makine sigortalarinda, sigorta poligesi
altinda teminat saglanan varligin ne oldugunun
tam olarak belirlenmesi ve bu varligin sigortalanan
bedelinin  neye gére  tespit  edildiginin
belirginlestirilmesi acisindan, bu maddenin rold
son derece 6nemlidir.

Bu hususlann sigortacilikta lider olan Ingiliz
sigorta piyasasinda kanunlar vasitasi ile tespit
edilmesi neticesinde, denizcilik sigortalarinda,
arkasinda belirgin bir sigortali varlik olmayan
“kiymeti kendinden menkul” policelerin (P.P.I. -
Policy Proof of Interest) kullanimi giderek azalmaya
baslamisg, Ozellikle “Chinaman” ve “Tonner” gibi
belirli tamima sahip risklerin sigortaciya transferi
esas1 ilkesi ile bagdastirilamayacak, hatta bu
yuzden sigorta anlagsmasindan ziyade neredeyse
bahisvari olarak addedilebilecek anlagsma cesitleri
ise yavas ama kesin bir dislise ge¢cmistir.

Tekne ve Makine butinliginin rayi¢c bedeli
uzerinde devreye girmek tuzere, farkli sigorta
piyasalan ve farkli sigorta kurallarina gore varlig
kabul goren “Increased Value & Disbursements”
“Hull Interest” ve “Freight Interest” gibi, mal varligi
yerine policenin kendisinin sigortali menfaatin
karsilign oldugu poligce tlrleri ise, armatorlerin
gemilerinde oOzellikle tam ziya hasarlann sonra
tekne ve makine biitiinliiglinin kayb: sonrasinda
Tekne ve Makine sigorta bedelinin izerinde
yasadiklan ilave maddi zararlarin bulunabildigini
uzun slren c¢abalar sonucu ispatlayabilmeleri
neticesinde sigorta piyasalarinda kullanilmaya
baglamis, boylece P.P.I. kavraminin Tekne ve
Makine sigortalarinda belirli limitler ve gerceveler
dahilinde itibarin1 geri kazanmasi mimkin
olmustur.

Tim mal varhig sigortalarinda oldugu gibi
Tekne ve Makine sigortalarinda da, sigorta
bedelinin sigorta kurallarina uygun olarak ne eksik
ne de fazla olarak sigortaciya beyan edilmesi,
malin1  sigortalatan taraf olarak sigortalinin
sorumlulugundadr.

Sigorta poligesindeki bedelin olmasi gerekenden
fazla beyan edilmesi “askin sigorta”
(overinsurance) olarak tanimlanan bir kusur olup,
sigortalanan varhigin aslinda olmasi1 gereken
sigorta degerinin Uzerinde sigortaliymis gibi bir
hasar stlirecine konu olmasina miusade etmez.
Sigorta sozlesmesi, prensip olarak zenginlesmeye
yonelik bir ara¢ olarak kabul edilmediginden, askin
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sigorta durumunda hasar siireci, sigortalanan varhk
sanki olmas1 gereken degerde sigortaliymis gibi kabul
edilerek ytritiiliir, ve sigortanin olmasi gereken degeri
ile agkin sigortalanan bedeli ile arasindaki prim farkina
tekabiil eden prim tutari, sigortaliya cogu uygulamaya
gore iade edilir.

Sigorta sozlesmesi diizenlendikten sonra sigorta
bedelinin agkin oldugunun ispati her ne kadar
sigortacinin sorumlulugunda olsa bile, bu tir
mutabakatsizliklarin olast bir hasarda glindeme
gelmesi hem armatoriin tazminat slrecinin en kisa
zamanda tamamlanmasi, hem de sigortacinin
hasarsiirecindeki performansi i¢in olumsuz bir etken
oldugundan, sigorta bedelinin “Tekne ve Makine
Sigortas1” policesinde olmas1 gereken degerden daha

yiksek olmasindan imtina etmek her zaman
armatorin menfaatinedir.
Hem  toplam sigorta  prim maliyetinin

optimizasyonu, hem de dogru sigorta uygulamalari
acisindan, tekne ve makine bilitinligini asan bir
deger icin sigortanin yapilmasi isteniyor ise, bu ilave
deger icin teminatin “tekne ve makine” sigortasi degil,
“artan deger ve masraflar” veya muadili bir sigorta tiirii
ile saglanmasi dogru olan tercihtir.

Tekne ve makine sigortalan izerinde ¢aligan bu tiir
sigortalar icin 6zellikle alti ¢izilmesi gereken bir husus,
bu sigortalarn tamamen tekne ve makine sigortasi i¢in
olmas1 gereken degerin Uizerinde calistiginin sigorta
kurallarinda acikca ve yazili olarak tespit edilmis
oldugudur, dolayisi ile bu tiir ilave deger sigortalar,
kesinlikle tekne ve makine sigortalarinin muadili
degildir.

Baska bir deyisle, eger bir tekne ve makine
biitiinliglinin piyasa rayici ve dolayisi ile tekne ve
makine sigortasina konu olmasi gereken degeri zaten
biliniyor ise, artan deger sigortalari sadece bu tekne ve
makine sigortasi bedelinin lizerine ilave bir sigorta
olarak uygulanabilir. Sadece sigorta maliyetlerini
disiirmek amaci gozetilerek, tekne ve makine
sigortasina konu olmasi gereken degerin kismen artan
deger teminat: ile ikame edilmeye c¢alisilmasi, her iki
sigortanin da prensibine aykinn bir uygulama olacak,
hatta  olast  bir hasar slrecini  olumsuz
etkileyebilecektir.

Askin sigortanin tam tersine, sigorta bedelinin
sigorta prensiplerine gore taniml sigorta degerinden
daha az olmasi olarak tanimlanan “eksik sigorta”
(underinsurance) ise, olas1 bir hasarda tekne ve makine
policesi altinda tazmin edilebilir hem hususi, hem de
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misterek avarya hasar odemelerinin, eksik sigorta
edilen bedelin geminin sigorta degerine orani
nezdinde azaltilmasina imkan vereceginden, eksik
sigorta uygulamasi ozellikle yiksek tutarll tazminat
sureclerinde  sigortalilar igin yikict  sonuclar
dogurabilmektedir.

Eksik sigorta ve agkin sigorta terimlerinin Tirk
kanunlarina gore uygulama esaslari ise TTK'nin 1462.
ve 1463. maddelerinde yer almaktadir.

Sigorta bedelinin poligede tespit edildigi esaslarin
degerlendirilmesinde, bedelin policede mutabakath
bedel olarak not edilmesi veya edilmemesi de biyik
onem tagimaktadir. Ingiliz kanun ve kurallarina goére
diizenlenen tekne ve makine sigorta poligeleri, bu
konuya cogunlukla Marine Insurance Act 1906
cercevesinden yaklasmaktadir. S6z konusu kanunun
27. maddesi, sigorta poligelerinde sigorta bedelinin
“mutabakath” olarak yer almasina cevaz vermekte
olup, bu durumda sigortaya konu tekne ve makine
bitinliginin sigorta bedeli, sigortali ve sigortaci
arasinda Onceden anlasilarak sabitlenmis hale
gelmekte, boylece hasar aninda sigortacinin sigorta
bedeline itiraz edebilmesinin 6nindeki bir cok olasilik
bertaraf edilmektedir. Bu tlir policeler s6z konusu
kanunda “valued policy” olarak tanimlanmaktadir.

Ayni yasanin 28. maddesine gore ise, sadece
“sigorta bedeli” veya “sigorta limiti” ifadeleri
kullanilarak, sigortaya konu bedel
mutabakatlandinlmaksizin sigorta poligesinin
yururlikte  olmasi  halinde, sigorta  bedeli
“mutabakatsiz” olarak tanimlanmakta, “unvalued
policy” olarak tanimlanan bu tir poligelerde sigortaya
konu menfaatin bedelinden ziyade, sadece policenin
hasar odemesine esas tegkil edecek st limit tespit
edilmis gibi ilgili kanun nezdinde
degerlendirilmektedir.

Konuya Turk kanunlan agisindan da bakilir ise,
TTK'nin 1461. maddesi “Sigortacinin sorumlulugu
sigorta bedeli ile sinirhdir” ifadesini kullanmaktadir.
Buna ragmen kanunun 1462. Maddesi “Sigorta bedeli,
sigorta degerinden az oldugu takdirde, sigorta edilmis
menfaatin bir kisminin zarara ugramas: haélinde
sigortaci, aksine sozlesme yoksa, sigorta bedelinin
sigorta degerine olan oranina gore tazminat oder. “
hikminu icermektedir. Dolayisi ile, ancak sigortalinin
sigortact ile sigorta bedelini mutabakalandirmasi,
1462. maddenin “aksine soOzlesme” hikminin
olusmasini saglayabilmekte ve policenin “mutabakath
bedel” poligesi olarak degerlendirilmesine imkan
vermektedir.

Burada 0zellikle alt1 ¢izilmesi gereken husus, sigorta
bedelinin olmas1 gereken sigorta degerinden yiliksek
tutularak “mutabakatli” bir police diizenlenmesi ve
boylece olasi bir hasarda sigorta degerinden ytiksek bir
bedel ile sigorta tazminati alinmasinin kesinlikle
muteber bir yontem olarak kabul edilmedigidir.
Sigorta bedelinin mutabakatlandirilmasindaki
uygulamalarda, sigorta sirketleri bu tir
olumsuzluklarin oOniine ge¢cmek icin istisnalar
haricinde muhakkak kiymet takdir sorveyi talep
etmekte ve bu olasihk zaten pratikte neredeyse
imkansiz hale gelmektedir. Ayrnica Tirk Borglar
Kanunu'nun “yanilma”ya dair hiktimleri, bu tir bir
olasilikta sigortaciya, bedelin yanilgl neticesinde
mutabakatlandinldig bahanesi ile, sigorta
sozlesmesine bagl olmadigina dair kuvvetli savunma
imkanlan taniyacagindan sigorta policesine halel
gelmesi kuvvetli bir olasiliktir.

Gemilerin kiymetini tespit eden tarafsiz sorvey

firmalarinin ise yine sigortaci ve sigortall tarafindan
atanmis ve iki tarafin da mutabakati olan bir kurum
olmasinin ayrica 6nem arz etmektedir. Gemilerin
tiplerine ve c¢alisma sahasina hatta faaliyet
gosterdikleri cografi bolgeye gore dahi kiymetlerinde
degisiklik arz ettigi gerceginden yola ¢ikarak, atanmis
olan tarafsiz kurumun tespiti yaparken geminin
bulundugu yerde ve ¢alistig1 cografi bolgeyi de dikkate
alarak bir tespit yapmasi bazen sonugclar lzerinde
keskin farkhliklar ortaya ¢ikartmaktadir.
Tim bu hususlar degerlendirildiginde, tekne ve
makine sigortalarinda geminin sigorta bedelinin,
“sigortall bedel” olarak kabul gbren geminin polige
baslangic tarihindeki gilincel piyasa rayi¢ degeri ile
bire bir ayn1 olmasini, ve sigorta bedelinin policeye
mutabakatll bedel olarak not diisiilmesini tavsiye
etmenin uygun olacag kanaatindeyiz.
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